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V letosnim cisle 12

jsme uverejnili reportédz
z vyroby italskych kol
Bianchi a také jsme
avizovali predstaveni
modelld pro rok 2009,
které bylo limitovano
¢ervencovym datem.

Nad luxusnim prostredim
stredovékého hradu

s padacim mostem jsme
se jiz rozplyvali dost, tak
se bez dlouhych okolk
pojdme rovnou podivat na
to, co je v nabidce znacky
z Trevisia nového.

Karbon pro kazdého
- Mono Q

Nabidku exkluzivnich silniénich ramd
z karbonu nové doplni zékladni model
Mono Q. Hlavnim cilem bylo vyrobit ram
s parametry zavodnich modell pii co
nejniz8ich nakladech, takze ram je vy-
roben jako celistvy monokok s jednodu-
chym tvarem. Diky vyrobé ve formé se
oproti ruéné vyrabénym modeldm usetii
produkéni ¢as a naklady snizi i povr-
chova Uprava pouzitého 12K karbonu,
ktera je provedena klasickym lakova-
nim. Tuhost rdmu je vSak maximalni,
o tom jsme se mohli v pfimém porovna-
ni s ostatnimi modely znacky sami pre-
svéddit na prezentaci. Ram by mél ve
velikosti 55 cm vazit pouhych 1,1kg.

Vidlice TSR Full Carbon

Ramy nejvyssi série HoC dostanou
zcela novou ultralehkou vidlici TSR, va-
Zici pouhych 315 gramd.

= Dokonceni na str. 6
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MTB Challenge

Prestoze se na nasich strénkach objevuji reportaze ze
zavodU spise zridka, letosni MTB Challenge je pro nas

Roénik XVI.
Cena 12Ké

trochu vyjimeény. Zmeéna sponzorské znacky na
Specialized ¢i rozsireni na celkovych osm etap citajicich
témer 500 km s prevysenim celkem 14 000 m, to by

i pres privlastek jeden z nejnarocnéjsich evropskych
zavodU nebyly Uplné ty pravé ddvody. Hlavni kouzlo

tkvi v tom, Ze jsme meéli moznost zUcCastnit se

celého podniku nikoli jako zavodnici, ale jako soucast
realizac¢niho tymu, a videt celou problematiku poradani

takoveé akce zevnitr.

MTB Challenge zavodnickéa

V leto$nim roce se na start postavilo
celkem 250 zavodnik(l z osmnacti zemi.
Pestrost zavodniho pole byla obrovska,
nejpocetnéjsi byli Polaci a Litevci, po
nich nasledovaly zemé jako LotySsko,
Estonsko, Ceské republika, Dansko,
Némecko nebo Velkd Britanie, Italie
a Spanélsko a nechybél ani jezdec
z Nového Zélandu ¢i Jihoafrické repub-
liky. Ti vSichni pfijeli okusit narocnost
terénu v oblasti Kladské kotliny, tedy te-
rén byvalych Sudet. Pro nékteré z nich
to byl dalsi ze zavodi, v némz mohli
ziskat cenné tituly, ovéem drtiva vétsina
to pojala jako vyzvu k prekonani sebe
sama a zaroven jako trochu exotickou
sportovni dovolenou.

Prvni den byl ve znameni prologu, ktery
odstartoval v lazeriském mésté Kudowa
Zdroj a vyved| jezdce na sousedni Karlow.
Druhy den se z téhoz mista vystartovalo
do prvni nérocné etapy. Technickou ob-
tiznost traté dokdazaly hlavné odfeniny
a zranéni nékterych jezdcl, ktefi postup-
né zacali zaplfovat stan ¢eskych zdravot-
nic, takze ty mély piné ruce prace. Svou
tro$ku do mlyna pfinesl i esky poradatel
Véna Hornych, ktery si pfi znaceni trati pfi
havarii auta rozfizl palec tak hluboko, ze
by to dalo na nékolik pofadnych stehu.
Nicméné zavod bylo tfeba znacit a orga-
nizovat, takze antibiotika a naplast vse vy-
fesily a Véna svym off roadem rumunské
produkce dale brazdil okolni lesy a sjizdél
to, co $li zavodnici kolikrat pésky.

Zavodnici vSak tyhle problémy ani
netusili, po dojezdu do cile etapy totiz

relaxovali na masazich, nacpali si bficha
v jidelnim stanu, jehoz provoz méla na
starosti Ceska cateringova firma, a musi-
me uznat, ze takhle dobre jsme se dlou-
ho nenajedli. Sympaticka a ¢asto slicna
obsluha dopravala véem, a kdo chtél ke
$pagetam kromé oméacky maso navic,
uz tam mél poradny fizek. Prosté po-
hadka pro misné stravniky. Samoziejmé
nechybélo ovoce, salaty a dalsi pochuti-
ny pro velké jedliky. Tentyz stan pak ra-
no pred startem nabidl bohatou snidani,
takze nikdo nestradal.

O nocleh zavodnikU i doprovodu bylo
postarano ve $kolach v misté cile, takze
spani ve tfidach, ¢asto s ceduli znadici
narodnost nocleznik( uvnitf, bylo tak
trochu navratem do $kolnich let. Kdo
nevyuzil spole¢ného ubytovani, nocoval
s vét§im komfortem po okolnich hote-
lich, ovéem o tu pravou vecerni atmo-
sféru, kterou po cely zavod provazelo
pfes dvacet sudu piva, a kazdy veder se
pro vS8echny roztacela pipa naplno, pro-
sté pfisel. Po nékolika vecerech se ze
soupefl stali pfatelé, vSichni fesili traf,
technické problémy, materidl a naplno
si to uzivali. Stejné tak jako jezdci s ro-
dinami v obytnych autech, kdy vsichni
prijeli podpofit toho svého zavodnika
a uzit si tak trochu netradi¢ni rodinnou
dovolenou. Takhle to probihalo i nasle-
dujicich Sest etap, které postupné do-
vedly jezdce do Kralik, Barda, Ladek
Zdroéj, Gluszyce, Teplic nad Metuji a na-
konec do cile v Nachodé.
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Kazdy den mél stejny itinerar, ovsem
raz krajiny, naro¢nost trati, a hlavné za-
Zitky byly pokazdé originalni.

Ackoli Slo hlavné o zavod dvojic, ne-
chybély ani kategorie jednotliveu, ktefi
s trati bojovali osamocené. Celou do-
bu si nejlépe vedl Polék Andrzej Kaiser
(DHL-Author), ktery nakonec celkové
zvitézil s asem 21:52:58. Ve dvojicich
se neztratili ani domaci Petr Sulzbacher
a FrantiSek Zilék (Rock Machine-Teplice
nad Metuji) se svym druhym mistem,
které doplnilo jejich sbirku vSech tfi cen-
nych kovl z tohoto zavodu. V kategorii
mix zvitézila dvojice Martina Némcova
a Petr Matula (Pell’s Hard Bikers) a v ze-
nach skondila tfeti nase Lida Damkova
(Kastar).

MTB Challenge poradatelska

V Teplicich nad Metuji jsme méli
to $tésti, nebo spiSe smulu, Ze hlavni
pofadatel Grzegorz Golonko navsti-
vil stejné restauracni zafizeni jako my
a rozhod| se s nami pit destilat ze Sves-
tek. Z konverzace v polsting, anglictiné
a po nékolika rundach spiSe mongolsti-
né vyslo najevo toto. Vioni naspal GG
(Grzegorz Golonko) béhem zavodu
celkem patnact hodin, jinak pobihal ko-
lem vSeho, co vyzadovalo jeho dohled.
Letos uz spal kazdy den pét hodin, tak-
Ze i pfes shozenych pét kilo byl spoko-
jeny. O dvé sté padesat jezdcﬁ se staral
tym sto _deviti lidi, rovnym dilem z Pol-
ska a z Cech. Dvé& skupiny Polaku stavé-
ly prostor startu a cile, tedy zatimco jed-
ni v misté startu rozebirali po odjezdu
slavobrany a plot startovniho koridoru,
druha skupina uz v cili stavéla totéz pro
dojezd prvnich zavodniku. VSe Slapalo
jako hodinky. Taktéz jidelni stany byly
dva, takze po snidani se jeden roze-
bral, ale v cili uz stél druhy, ktery cekal
na teplou vecefi dovezenou z Cech. To,
Ze ve $kole v Ladek Zdréj nebyl i pies
jasné domluvené pozadavky dostate¢-

ny prikon elektfiny, aby se mohla vecere
ohfét, to zavodnici ani nevédeéli, protoze
GG vse stihl vyresit s energetickou spo-
le€nosti pfesné do terminu servirovani.

Rozvoz jidla a piti Powerade na ob-
Cerstvovaci stanice kontroloval béhem
zavodu, ovSem kromé jednoho vypadku
zpUsobeného poruchou auta s obcerst-
venim to vzdy klaplo na ¢as. Opily pol-
sky fidi¢ dodavky s ¢eskymi masérkami
pak znamenal mensi problém, ovSem
nakonec jej nékdo zastoupil. Drobné
improvizace prosté musely provazet ce-
Iy zavod, ovSem bez toho by to ani ne-
Slo, takZe zdravotnici kdyz neoSetiovali,
fidili dopravu a mechanici, kdyz bylo
tfeba, krajeli melouny a dolévali bidony.
Vzhledem k tomu, Ze kvili propagaci
musi GG nalétat po svété stovky hodin,

Jezdce nikdo nesetril, takze kromé naroénych stoupani a vrazednych sjezdd
absolvovali i nékolik desitek metrd dlouhé brody.

aby se nakonec mohl ve startovni listi-
né pokochat narodnostmi jako zminéna
JAR ¢i GB nebo NZ, musi vSechno na-
konec klapnout. V prvni fadé bylo hlavni
oznadit den dopredu trat Sipkami. Véna
a jeho ARO tak kazdy vecer dorazili do
cile naprosto ¢erni od prachu, ale trat
byla. Rano jesté dva cyklisté trat projeli
a zkontrolovali znaceni, aby jezdci méli
vse perfektné pripravené. Za poslednim
zavodnikem uz jeli dalsi cyklisté, kteffi
Sipky opét sbirali. Kromé otiski pne-
umatik nesmélo nic pfipominat to, ze

Kola v télocvicnach byla smésici znacek Specialized, KTM, Author, Santa Cruz,
Cube, Cannondale ¢i Rivette, Granville, Ideal nebo Jamis. Z ischovny se
neztratilo nic, na privatu byly ovSem odcizeny dva Cannondaly.

se zde jel bikovy zévod. V Polsku bylo
dokonce nutné slozit pro prijezd chra-
nénou oblasti velmi vysokou kauci, jejiz
navraceni podminovalo perfektni od-
znaceni trati. To, Ze jsou v Polsku vSude
po lesich stfepy od rozbitych pivnich
lahvi, to je jen detail, charakteristicky
pro tento pivo milujici a pfirodu jinak
moc nesetfici narod.

Trat byla prioritou, ovéem hned dalsi
bylo jidlo pro zavodniky, a to jak na trati,
tak v cili. Energetické napoje Powerade
ve vSech moznych pfichutich a bar-
vach doplnila pramenitd voda Kropla
Beskydu, kterou se snad i umyvaly ru-
ce. Umyvarky pod Sirym nebem totiz
nebyly, vSe se fesilo az v ubytovnach
nebo balenou vodou. Ddvodem bylo
mozné riziko nakazy jezdcl napfiklad

pfi prajezdu brodem ¢i polknutim blata
od kola, které by pak mohli svadét na
nekvalitni vodu v cili & na trati. Proto
balena voda na vSechno a pro vSechny,
aby se predeslo moznym, byt poradate-
li nezavinénym obtizim.

Vzhledem k tomu, ze GG porada
vétsinu maratont v Polsku, dispono-
val zkusenym tymem brigadnikd, které
doplnila ¢eska skupina zdravotnic, ma-
sérek, trasérll a také mérich. Pravé ti
disponovali vlastni technologii kontroly
jezdcl pomoci specialnich ipl zaliso-
vanych ve startovnich &islech, jejichz
snimanim pfi prajezdu branou na trati
bylo mozné mit Udaje o ase jezdce bé-
hem nékolika minut pfimo na internetu.
Fanousci tak mohli sledovat na webu
jezdce béhem kazdé etapy a nikoli az
po dojezdu do cile a aktualizaci stranek

Sjezd do
Sokolovska by!
pro vsechny
doslova bojem
o preZiti,

Stérk klouzal

a vsichni svorné
spilali Vénovi
oprenému

i 0 strom, Ze to
neni bikova
cesta, ale
ferata.

zavodu. Kromé ¢asu byla dulezita i fo-
todokumentace, takze na trati byli Ctyfi
fotografové a tii kameramani, ktefi vse
dokumentovali pro vydani DVD k zavo-
du. Raritou byl Cesky air-fotograf ,Lila“,
ktery rozbalil padak, na zada nasadil
pulmotor z trabanta a s rozto¢enim vr-
tule stoupal nad zavodniky, aby je zvéc-
nil z ptaci perspektivy. Jeho obrazky na
strankadch www.shora.cz jsou naprosto
unikatni.

Vsechny tyhle stfipky utvorily dohro-
mady perfektné funguijici celek zvany
Bike Challenge. Hodina pokrocila, GG
i my jsme se pIni organizanich do-
jmG vypotaceli z restaurace, abychom
rano opustili Teplice smérem k cili do
Néchoda.

MTB Challenge technicka
Pravé technicka stranka zavodu je ta
nase, protoze servis kol jezdcu v cili i na
trati jsme si vzali za své. Spole¢né s fir-
mou MR. Sport jsme v Kudowé rozbalili
nas Cykloservis stan a od toho okamzi-
ku jsme se aZ do konce skoro nezasta-
vili. | pres technické zajisténi servisu kol

jednim ze sponzord, jsme méli stale piné
ruce prace. Bylo az s podivem, v jakém
stavu méli jezdci, cestujici na zavod i ti-
sice kilometrd, sva kola. Prolog ukazal
nedostatky a uz se to hrnulo, kfivé pat-
ky, nefunkéni fazeni vlivem zanesenych

| Kultovka Yeti
meéla v pelotonu
jen jediného
zastupce,

u néhoz se
Jjednoduchost
snoubila

s dokonalosti.

vSechny jezdce byl zdarma, takze vymé-
ny lanka ¢i prasklého dratu staly mate-
ridlové skoro méné nez pivo v mistnich
marketech. Cizinci nad ¢eskymi cenami
za drobné dily jen nechéapavé kroutili
hlavou a nakonec si nechali ménit vse,

I po druzbé doplnéné Spiritusem bylo tfeba opét vyrovnat naradi, uklidit ponk

a od rana serizovat, centrovat a doladovat.

Ceské
zdravotnice
mély stéle
napilno, tenhle
litevsky jezdec
musel kviili
odreninam

na dva dny
vynechat,

ale potom

| pokradoval aZ
do cile. Béhem
téch dvou

dnti jsme jeho
stroj pouzivali
- jako pujcovnu
nahradnich
dild.

bowdent nebo tfeba XTR kliky ukazuijici
po protoceni vlivem nedotazeni $roubtl
na levé klice tvrt na jednu.

Raritou byl celoodpruzeny Scott
francouzského zavodnika, jehoz zadni
stavba nesla po puice spodni trubky
tenkou prasklinu. | pfes obavy nakonec
dojel a my jsme kazdy den sledovali,
jak prasklina postupuje a hrozi, ovéem
nakonec materidl vydrzel. Servis pro

co bylo treba, protoze doma by to méli
rozhodné drazsi.

Celkem strategickym se ukazalo za-
parkovat servisni dodavku hned vedle
,Medical Point“, coz byl stanek éeskych
zdravotnic. Zatimco jsme opravovali
stroje, jezdci si nechali Cistit odreniny
a doslova ,lizat rany“. Péce tohoto Ces-
kého koutku byla maximalni a vSemi
vyhledavana. Bohuzel po nékolika spo-
le¢nych kulturné-spolecenskych akcich
byl vSemi jezdci tento nas$ zdravotné
— servisni koutek prejmenovan na ,Pivo-
Point*. Obzvlast po druzbé s polskymi
staviteli slavobran, ktefi hledali nékoho,
s kym vypiji dvé lahve ,napoje zapo-
mnéni“, coz byl devadesatiprocentni
spiritus fedény s vodou. To vSak neod-
radilo nakonec ani ty nejvétsi odpurce
od navstévy, jakmile je zradilo néco,
s ¢im si nevédéli rady.

Zéavady na strojich bychom tedy
mohli shrnout podle Cetnosti takto: na-
prosto vedlo fazeni, kde bylo tfeba mé-
nit bowdeny a lanka. Ty byly Casto tak
ucpané, ze packou neslo hnout, a to
se zavod jel za sucha. Blato uvnitf tedy
bylo dovezeno jiz ze zahrani¢i. Ohnuté
vyménné patky prehazovacky byly stan-
dardem, ktery vyvrcholil nékolika utr-
Zenymi patkami a nucenou vyménou.
Bohuzel na rdm u nas neznamé znacky
Granville jsme patku opravdu neméli,

Typicky obrazek

z celého zavodu,
bezdusaky prosté
ani s tmelem

; nemély Sanci prezit
bez tihony.

ale nakonec stacilo uprostfed lesa upi-
lovat kousek materialu z patky apache
a dalsi tfi etapy do cile chodilo fazeni
skvéle.

Naprostou katastrofou a postrachem
nas mechanikd byly bezdusové plasté.
Tolik defektl, kdy tmel uvniti nebyl nic
platny, jsme nezazili. Po dvou dnech,
kdy jsme vyprodali vSechny bezdusové
plasté, nas zachranily bezdusaky mp-



brzdy Magura
vlevo spolu

presmykace
vpravo. K tomu
navic ovladani
a vse doplnila

ktera byla na
vétsiné kol.

Riditka po anglicku
nesla zadni paku
hydraulické rafkové
s Rapidfire packou
a dual paku razeni
| s predni brzdou
tiumice z riditek

navigace Garmin,

B> Rubena, které jezdcim snad diky
své vyrazné vyS$$i hmotnosti vydrzely
az do cile. Vétsina zavodnikl véak na
trati nakonec stejné musela do bez-
du$akl nacpat dusi. Zastéra od tmelu
nebo spise ,mlicka“ byla dennim stan-
dardem, stejné jako kleni jezdcl, ktefi

deset minut na trati foukali, pretaceli
a dolévali plast mlickem, aby nakonec
stejné sahli po dusi. Nase ironické hes-
lo , Tubeless no stress* tak bylo jasnym
znamenim, Ze i pres vy$si komfort jsou
bezdusové plasteé pfi defektu spise ne-
Stéstim.

aa
.,

O poruchach prehazovacek XTR ne-
bo o problémech s nahradnimi draty do
zapletenych kol Mavic snad ani nechci
psat. Udélat z dratu se zahnutou hla-
vickou rovné provedeni pro starsi Mavic
kola byla hracka. Ovéem pro Shimano
kola vyrobit z niplu zavitovou viozku do
naboje pro zasroubovani dratu, to uz
bylo tézsi. Asi nejvétsi problém predsta-
vovaly duralové draty kol Mavic, protoze
malokdo mél s sebou nahradni délku,
a kdyz byla, tak pro poskozeny zavit
v rafku nebylo mozné novy kus nasrou-
bovat. Naklepnuté rafky jsme budto pre-
pletli, nebo se ke slovu dostala i gumova
palicka a tfi polinka a z osmicky, ktera
neprosla vidlici, vzniklo uhledné vycent-
rované kolo, které vydrzelo tfi etapy bez
nutnosti docentrovani. Improvizace nade
vSe a k véeobecné spokojenosti.

Bike Challenge 08 je tedy za nami, ale
k technickym problémum, stejné jako
k zajimavym koldm z tohoto zavodu, se
budeme postupné vracet. To je totiz na-
Se parketa, od toho jsme Cykloservis.

(u2)
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SOBOTA 27. zafi
dop
odp

na a

(zavod pro verejnost)
(Ucast Ceské i zahrani¢ni elity v MTB)

primy pfenos na CTs Sport (16:25 - 17:45)
koncert kapel a

NEDELE 28. zafi
dop

Specialized Gomp MTB

Tretry znacky Specialized jsou proslulé svou
nadprdmeérnou zivotnosti a vysokym nabizenym
komfortem. Nasim testem prosel popularni a cenove
dostupny bikovy model Comp MTB, jehoz cena je 3190
korun. V nabidce je jak vylozené decentni cerno-stribrna

varianta.

akladem bot
je velice pev-
na  nylonova

podesev, ktera je vybave-

né jednoduchym vzorkem z velice tvrdé
pryze. Diky tomu nabizi podrazka jistou
chizi po hlad$im podkladu a zaroven
nedochazi k rychlému snizovani vzorku
vlivem opotiebeni. Tvarovani vystupkd
v bezprostiedni blizkosti kufri véak nema
idedlni zabérové viastnosti pfi chizi v bla-
1é a totéZ plati v pfipadé Spicky podrazky.
Pro chizi v bahné tedy do podesve do-
porucujeme nasroubovat pfilozené cepy.
Jejich vyska vSak znesnadruje chlzi za
sucha po tvrdém podkladu, takze pro
bézné pouziti se zda idedlni na misto ceptl
nainstalovat Sroubky s imbusovou hlavou.
Ty nijak nenarusi stabilitu pfipadné chiize,
zlepsi zabér a jesté zvysi Zivotnost predni
Casti gumového vzorku.

Svrchni East treter je velice pevna a sli-
buje dobrou odolnost proti poskozeni.
Plastem zpevnéna $picka Gcinné brani je-
jimu rozlepeni a okopani, vnitini plastova
vyztuha se nachézi i v oblasti paty. Panely
z hodné husté a pevné sitoviny zajistuji
dostatecnou ventilaci a zaroveri vysokou
odolnost proti zatrzeni. Dvojice pasku se
suchym zipem je dopInéna horni piezkou
s mikronastavitelnym mechanismem. Ten
sice postrada tlacitko pro jemné povoleni,
jeho ovladani je vSak jednoduché a kon-

.
tsoB €-on
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strukce  dostatecné
bytelna. Na paté potési
poutziti reflexniho materialu.

Usazeni na noze je piijlemné hlav-
né diky vhodné tvarované viozce Body
Geometry a vy$si hluboké paté. Ideélni
tvar je vzadu doplnén pouze minimaini
vrstvou polstrovani. Tvar skeletu v oblas-
ti nartu je bezproblémovy, tlak zde navic
ucinné rozklada polstrovani lehce perfo-
rovaného jazyka. Konstrukce boty bude
vyhovovat jezdcim se stfedné vysokym
i vy$§im nartem. Tvar $picky je hodné
kulaty, takze prsty na vnéjsi strané maji
az nadbytek prostoru. V pfipadé delsiho
palce véak muze nastat problém, plas-
tem obalend Spicka navic neumoziiuje
vyraznéjsi tvarové pfizpisobeni noze. My
bychom se priklanéli k vice asymetricky
feSené partii $picky, ktera by tak palci na-
bidla vice prostoru, ¢imz by se tretry staly

M
&

potenciélnich uzivateld. Pokud vSak palec
pfili§ vyrazné neprevysuje ostatni prsty,
budou tretry Specialized Comp MTB se-
dét na noze zcela idedlng.

(kad)

odolnost materialdi, Zivotnost
podesve, usazeni na noze
prili§ kulata Spicka, zabér
podrazky v blaté
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V minulém Cykloservisu
jsme nakousli nejzasadnejsi
inovace v produkci znacky
Campagnolo a slibili jsme,
ze se k novinkédm vratime
podrobngji. Tak samozrejmeé
cinime, prepracovani
trojice nejvyssich sad
legendarniho italského
vyrobce je totiz pro sezonu
20089 vice nez dukladné

a zaslouzi si nalezity
prostor.

ejedna se jen o pouziti jedenacti
N pastorkd, ale také o dal$i kom-

ponenty, jejichz u této znacky
po fadu let zazita podoba se pro pfisti
rok vyraznéji méni. Nejvétsi Gpravy se
dotkly radicich pak Ergopower a obou
ménich. Ale nejen jich, predstavme si
novou ,.kampu“ podrobnéji.

Ocekavani elektronicky ovladaného
fazeni se zatim nenaplnilo, pfesto-
Ze je jiz dostatecné proflaknuta
podoba testovacich prototypo-
vych verzi, které budou vice
&i méné blizké predpoklada-
nému findlnimu produktu.
Prestoze funkci elektronic-
ké sady jsme u Shimana
na vlastni kiizi okusili jiz le-
tos v zimé, Italové si davaji
trochu na ¢as. Je ale dost
mozné, Ze toto vydani
Cykloservisu drzite v ruce
po pravé probéhlém ve-
letrhu Eurobike a sériova
podoba elektroniky ,Made
in Campagnolo“ jiz pro-
stiednictvim internetu obéhla
cely svét. Mozna... Slavnostni
predstaveni elektronické-
ho fazeni Campagnolo totiz
muiZe na letoSnim zéfijovém
Eurobiku skute¢né probéh-
nout. Dokonce by se to zdalo
dost logické a vhodné naca-
sované. S dokonalym utaje-
nim novinky maji navic Italové
jiz zku$enosti. V minulosti
se jim to podarilo s novinkou
v podobé desetikolecka, o je-
hoz pfipravované premiéfe
nemél potuchy nikdo z cyklis-
tické vefejnosti, a dokonce ani
médii az do otevieni bran vele-
trhu ve Friedrichshafenu. Oproti
tomu jedenact pastorki bylo
letos uvedeno pfi oficialnim pred-
staveni nové kolekce a onu ,,bombu*
si mozna ltalové nechavaji opét az na
Eurobike. Nechme se tedy prekvapit, co
pro nas znacka, jiz pred 75 lety zalozil
Tullio Campagnolo, pfipravila...

0 kolecko vic

Takovy titulek sice mlze byt tro-
chu zavadéjici, ale tim koleCkem
myslime samoziejmé pastorek. Téch
bude u trojice prestiznich sad znacky
od pfistiho roku jedenact.
Jedenact, je to skutec-
né potieba? Odpoved je
mozna jednodussi, nez
se zda. Kdyz pred fadou
let priSla na scénu prvni
osmikolecka, nejeden jez-
dec se ptal po uzitku. Do soucasnosti
pouZivané desetistupriové systémy se
zdaji byt i pro zavodni nasazeni zcela
dostadujici, jesté jemné;jsi odstupriovani
by vSak zavodnici pravdépodobné uvi-
tali. Pfidanim dalSiho pastorku se totiz
logicky bud snizi rozdily v jejich odstup-
fovani, nebo pfi totozném odstupro-
vani nabidne jedendctikoleCko nejvétsi
pastorek s vétsim poctem zubd, a tedy
leh¢i prevod. Prestoze se jedenact kole-
&ek mlZe zdat z uzivatelského pohledu
prilis, pfinos je pfedevsim pro zavodni
nasazeni nezpochybnitelny. Slovo ,pfi-
nos*“ by ale mohlo byt diskutabilni z hle-
diska Zivotnosti systému, pfipadné po
strance hmotnosti. V pfipadé znacky
Campagnolo by ale jakékoli pochyb-
nosti mély byt v tomto ohledu zbytec-
né. | pres dalsi zizeni fetézu i pastork(
by méla byt Zivotnost systému pohonu
ve srovnani s dosavadnimi topsadami
udajné jesté vyssi. To samoziejmé do-
kazi ¢i vyvrati az praktické dlouhodobé
testy. Italska znacka si vSak musi udrzet
svou vyte¢nou povést a predstaveni
jedendctikoletka predchazel dusledny
Vyvoj, v némz samoziejmé byly zohled-
nény zkusenosti profesionalnich zavod-
nikd. Jednoduse fe¢eno, Campagnolo
si nemGze dovolit uvést na trh kompo-
nent, o jehoz skvélé funkci a Zivotnosti
nebude plné presvédceno.

Shohem, miragi a xenone...
Podivejme se nyni na fadu sad
Campagnolo 2009 trochu zevrubné.
O nejvyssim modelu se staronovym na-
zvem Super Record jsme jiz psali, stej-
né tak o Uplném zaniku zakladnich sad
Xenon a Mirage. Snaha nabidnout néco

Tulliova jedenactka

extra, tedy jakousi vykladni skfif, kde by
byly ,vystaveny* vSechny $pickové tech-
nologie znacky a podporeny i odpovida-
jicim nazvem, je logicka. Uvedeni sady
Super Record je tedy urcité dobrym ta-
hem a tyto komponenty budou jisté pou-
Zivat nejen profesionalové, ale oslovi ta-
ké majetné byvalé zavodniky, které logo
»Super Record“ chyti za srdce. Nostalgie
zkratka funguje a retro nézev ve spojeni
se Spickovou technologii je v soucas-
nosti urcité krok spravnym smérem.
Oproti tomu vypusténi dvou nejniz-
sich sad se muUze zdat trochu zvlastni.
| zde ale vitézi logika. Zaprvé se ukonce-
nim vyroby sad Xenon a Mirage zvysuje
prestiz znacky, ktera bude tim padem
nabizet pouze kvalitativné vyssi
komponenty a zadruhé nebyl
pravdépodobné prodej téchto
dild nijak zavratny. Z naseho
pohledu je vSak Upiny konec
sady Mirage trochu $koda, jed-
nalo se o kvalitni materidl za
hodn& dostupnou cenu a nékte-
rym hobby silni¢afim se tim pa-
dem zuzuje moznost vy-
béru. Campagnolo zde
mozna az prili§ uvoliu-
je prostor konkurenc-
nim sadam Tiagra a Sora.
Prestiz ale rozhodné neni zane-
dbatelna. Mit jako zékladni sadu
Veloce, tedy opravdu funkéni ma-
terial pouzitelny pro sportovni jizdu
a ¢asto | amatérské zavodeéni, tim se
znacka orientuje vice na ryze spor-
tovni a zavodni sektor silniéni cyk-
listiky a bude i brana jako ,vybaveni
pro zavodniky“. Svym zplisobem tak
moZna reaguje na nabidku dili znag-
ky Sram, kterd se v pfipadé silnice
také zaméfila pouze na nejvyssi tidu
a ,levnymi komponenty* si v této ob-
lasti nechce kazit renomé.

Ergopower Ultra-Shift
Gelou nabidku znacky pro pristi
rok, tedy od zakladni sady Veloce
az po prestizni Super Record, pro-
vézi zcela prepracovany tvar pak
Ergopower, nové s dodat-
kem Ultra Shift.
Jiz treti ge-
nerace fadi-
cich a brz-
dovych pak

Campagnolo reaguje na pozadavek
uzivateld po lepsi ergonomii a samo-
ziejmé na tlak konkurence, tedy znacek
Shimano a Sram. Asymetricky tvar pak
mnohem lépe odpovida anatomii a pri-
horni zkoseni téla, tedy partie, o niz se
pfi hornim Uchopu opira stfedova ¢ast
dlané. Na prednim konci paky se opét
objevil 0 néco ostrejsi ,zobak". Ovsem
ne v podobg, jakou jsme znali u mode-
10 vyrabénych od roku 1992. Posledni
modifikace pak ma tento vycnélek vy-
razné asymetricky s ostrejSim vrcholem
sméfujicim dovnitt fiditek. V kombinaci
s mensim obvodem zakladny paky je
tim vytvorena mnohem lepsi opora pro
ruku jezdce. Styéna plocha mezi rukou
a pakou byla idajné navysena o patnact
procent. Na tom ma samoziejmé podil
také nové vytvarovani hlavni brzdové
paky. Ta je ve srovnani s dosavadnimi
modely delsi a rovnéz asymetricky tva-
rovana. Kladeni prstli na paku bude da-
leko piirozenéjsi s lepsim rozlozenim tla-
ku, anatomicky tvar tak bude po strance
komfortu zcela srovnatelny s konkurenc-
nimi systémy Dual Control ¢i DoubleTap.
Maximalné si konstruktéfi pohrali také
s vedenim bowdenti fazeni a brzd z pak.
Ty byly pod gumovymi krycimi manzeta-
mi vétsinou pfi tchopu paky citit. S tim
by mél byt konec, nebot budou u no-

vych  verzi
vyvedeny z pak
takika soubézné s fi-
ditky, a nebude
tedy nad paka-

mi patrny vetsi '
ohyb bowdenu.
Laborovalo se
dokonce i s mate-
ridlem  gumovych
manzet, ktery byl do-
posud od predstaveni
prvnich ergopowerl ne-

zménén. Nova smés bude vy-

uzivat dvoji riznou tvrdost. V kontaktni
partii s dlani bude pouzita mékci pryz,
spodni ¢ast a vnitini bok budou naopak
tvrdsi. Zajimavosti jsou jakési pod-
lozky, s jejichz pomoci Ize
paky vice oddalit od
oblouku fidi-

vnéjsiho ramene paralelogramu, které
je mnohem masivnéjsi a celkové vyssi
nez horni i spodni duralovy nosnik. Obé
duralové &asti jsou tak zasazeny
do tohoto ramene, doposud
to bylo naopak. Podobné
provedeni ¢epl vyuzi-
va i Shimano. Davod je
zcela zfejmy, navySeni
tuhosti zadniho ménice.
Stfedova ¢ast téchto
novych prehazovacek
Campagnolo by méla
byt Udajné o 150% tuzsi
v torznim krutu. Zmény se
dotkly i obou kladek.
Presmykace velké zmé-
ny nepocitily, pou-
ze u vSech mo-
delt spolu-

tek, coz uvitaji pfedevsim jezdci s delsi-
ma rukama.

Ale ted jiz k samotné funkci. VSechny
pravé paky umozni fazeni o tfi stupné
nahoru a o pét doli. Ponechéni toho-
to zazitého systému pouze dvojici nej-
vyssich sad néktefi uzivatelé kritizovali,
a proto kampa reaguje na jejich poza-
davky. Odrazovani po nékolika pastor-
cich najednou je pro zavodnika nema-
lou vyhodou a pravé tento prvek mize
byt pro nékoho kliCovym pii vybéru
znacky komponentd. Shimano i Sram
nemohou po strance rychlosti odrazo-
vani Campagnolu konkurovat. Vnitini
mechanismus s ocelovou rohatkou
a vyklopnou zapadkou na hlavni fadici
pacce zUstal pfevazné zachovan, zmen-
Sila se v8ak sila potfebna k prefazeni.
U levé paky bude samoziejmé pouzita
jakasi mezipoloha pro doladéni vodit-
ka pfesmykace pfi zafazeném velkém
prevodniku. Klasicky ,vyhazovak* v po-
dobé posuvného valecku zdstava za-
chovan. Dulezitou zménou je presunuti
hlavniho oto¢ného Eepu brzdové paky,
¢imz se zvysil pomér prepakovani a tim
také brzdny vykon.

Ménice a ostatni

Prehazovacka sad Super Record,
Record a Chorus je tvarové hodné pre-
pracovana. Nejvétsi zména se dotkla

pracujicich
s jedenactikoleckem byl prepracovan
Jedenéct pastorkd si u tii nejvyssich
fad vynutilo také z(zeni a Upravu zu-
bu prevodnikd i pastorkd. Hrany zubt
i vnéjsich Elankud retézu byly lehce pie-
pracovany pro jesté hladsi a tissi nabi-
hani fetézu. Oproti klasickému desit-
kovému fetézu zhubl ten jedenactkovy
z 5,9 na 5,5 milimetru. Jeho dieta v§ak

byla vykompenzovana o dvacet procent
pevnéjsi oceli. Vrcholné verze maji pro
maximalni redukci hmotnosti duté éepy.

U kazety doslo nejen k dalsimu zU-
Zeni pastorku a jejich vzajemné vzdale-
nosti, ale predevsim k naristu celkové
tuhosti. Nové duralové unasece pastor-
kd by mély byt idajné o 180% pevnéjsi.
Kazety s napisy ,11 speed only“ budou
v nabidce v rozsahu 11-23, 11-25, 12—
25 a 12-27 zub.

Sice se u nové kampy vSe toci pre-
vazné kolem jedenactikolecka, ale stra-
nou zajmu nebyly ponechany ani sady
Centaur a Veloce. Ty sice zUstavaji na-
dale vérné deseti pastorkiim, ale i u nich
se objevi fada technologii z prestiznich
komponentt znacky. To se tyka prede-
vsim podoby fadicich pak a ménicu.

Brzdy Skeleton zlstavaji u véech sad
prakticky beze zmén, nebot svou po-
sledni evoluci prosly teprve nedavno. To
samé plati v pfipadé klik, u nichz se vy-
raznéji upravily vlastné jen prevodniky.

Bezdusovy trend
a doba keramickéa
Doposud nabizelo silniéni zapletena
kola pro technologii Tubeless pouze
Shimano, nyni jej nasleduji i ltalové.
| oni si jako partnera pro vyvoj vybra-
li francouzskou znacku Hutchinson
a predstavili dva modely Spickovych
kol pro bezduSové plasté. Jsou to mo-
dely Shamal Ultra 2 Way Fit a Eurus 2
Way Fit. Oznaceni ,2 Way Fit“ vSak jas-
né ukazuje na fakt, ze tato kola umoz-
fuji i pouziti klasickych plastd s dusi.
V laboratornich testech nabidlo bezdu-
Sové provedeni oproti klasice vyhody,
a rozhodne o pfipadné dal$i expanzi
silninich bezduSovek.
Vyrazného rozsifeni se uza-
pletenych kol Campagnolo

dockala keramicka

loziska, ktera by pfi

nesrovnatelné vyssi

tvrdosti, a tudiz i zi-

votnosti (az o 40 %)
méla zajistit také skoro
o tietinu nizsi hmotnost.

Technologie s vyuzitim
keramiky Italové oznacu-
ji zkratkami CULT a USB.
Zatimco nas na zacatku devade-

satych let minulého stoleti udivovalo
kluzné keramickeé lozisko v horni kladce
nasi ikstéckové prehazovacky, nyni si
budeme muset zvyknout na ¢im dal po-
Getnéjsi pritomnost keramiky. UZivatel
by z ni mél ale jasné tézit, nebot s ni
souvisi podstatné vétsi Zivotnost oto¢-
nych dild a minimalizace udrzby, logic-
ky totiz odpada starost s korozi kulicek
loZisek. Keramika se vSak nebude tykat
pouze naboji zapletenych kol, vyssi
Zivotnost by méla keramicka loziska
nabidnout také u stfedovych os sad
Record a Super Record.

Co se tyée cen novych sad, tak
Campagnolo udava u nového $picko-
vého super recordu asi o sedmnact
procent vyssi cenu, nez jakou méa do-
savadni record. Dvé dal$i sady Record
a Chorus by mély zlistat cenové takika
beze zmén. Piinosem pro zékaznika je
i dalsi navySeni zaruky. Dosavadni nad-
standardni tfileta zaruka byla prodlouze-
na o dalsi rok. Campagnolo tedy oproti
své konkurenci nabizi dvojnasobnou
zaruku. A to dostatecné svédci o divére
znacky v kvalitu svych produktu.

(kad)

Sada Hmotnost

Campagnolo Super Record | 1964g
Campagnolo Record 09 20159
Campagnolo Chorus 09 21459
Shimano Dura-Ace 09 19959
Shimano Ultegra SL 21249
Shimano Ultegra 2221g
Sram Red 19289
Sram Force 2107g
Sram Rival 22209
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4stka dvacet tisic
CKorun se v posledni

dobé stala pro mno-
ho sportovné zamérenych
bikert jakymsi odrazovym
mistkem. Kolo v této ceno-
vé relaci jiz nabidne nejen
dostate¢né terénni vyziti,
ale i kvalitativné vyvazené
osazeni a stoprocentné
funkéni predni odpruzeni.
Neni proto divu, Zze praveé
ona dvacetitisicova kola
jsou pomérné casto vi-
dét na tratich domacich
bikemaratond. Apache
Blackhawk je skvélym pfikladem, kdy
za dostupnou cenu ziska uzivatel ryze
sportovni bike, pouZzitelny i na mara-
tonské nasazeni. Nutno ovS§em dodat,
Ze nékteré zde pouzité dily ¢i design
modelu Blackhawk jsou v této cenové
kategorii pfece jen nadstandardem. Za
19 990 korun toho tento bike nabidne
opravdu hodné.

Typické rodove znaky

Ram typu Blackhawk je konstrukéné
zcela totozny s nejvy$$imi duralovymi
modely znacky, pouze je v tomto pfi-
padé pouZita slitina 6061 D.B. namis-
to prestizni a vaviiny ovéncené U6
Ultralight. Charakteristicka a zaruce-
né neprehlédnutelna je spodni trubka
s ,diamantovou* profilaci, tedy s prure-
zem stojatého kosoctverce. Jeho ply-

| yklistickaabazetka obuv
\\\D__}y-a textil v nejvy

nuly pfechod do krizového profilu, tés-
né pred stfedovym pouzdrem, je do-
slova impozantni. Stejné tak nevsedni
je plynuld zména prifezu horni ramové
trubky z kapky do lezatého obdélniku.
V pfipadé nami testované nejvyssi ve-
likosti je také vyhodou Siroka sedlova
trubka s vnéjsim primérem 34,9 mili-
metru.

Zadni stavba se drzi osvédceného.
Vyuziva silné zplostélé, esovité zpro-
hybané sedlové vzpéry a ve stfedové
partii vyrazné profilované spodni rame-
na, pfipominajici svym tvarem kfidlo.
Pfimo minimalistické jsou zadni patky.
Dokladem snahy o co nejniz$i hmot-
nost rdmu jsou samostatné navarena
ocka pro uchyceni zadniho brzdového
tfrmenu a maximalné odlehceny horni
mustek.

Si'kvalite

e
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
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Sametové plsobici povrchova Upra-
va rdmu dava vyniknout véem pouzitym
profilacim. Matnd ¢ernd barva je sice
atraktivni, ale znamena o néco mensi
praktinost po strance c¢isténi, nebot
jsou na ni dobfe vidét mastné plochy.
S tim je nutné pocitat.

Let cerného jestiaba

Jizdni vlastnosti blackhawka jsou ve-
lice podobné vy$sim modeldm znacky.
Apache jiz del$i dobu pouziva svou
osvédéenou geometrii, a vyplaci
se mu to. Chovani kola je neutral-
ni v kladném slova smyslu. Zadna
z vlastnosti zde neni dominantni, a bi-
ke je proto vyborné vyvazeny. Posed
je sportovné natazengjsi, nikoli vSak
piili§. Standardni vy$ka fiditek s dvojici
podloZzek pod mirné zvednutym pred-
stavcem se jevi jako optimalni z hle-
diska kombinace vykonu a jezdcova
komfortu. V pfipadé velikosti 21,5" by
ale nebyla az tak od véci o néco delsi
hlavova trubka, a tim padem i vyrazné;si
sloping.

Slackh

Projev blackhawka je celkové klidnéj-
§i, ovSem s velice dobrou odezvou na
jezdcovy pokyny. K souZziti jezdce s ko-
lem dochazi témér okamzité. Pfi béz-
né jizdé o sobé dava pfijemné védét
dostateéna stabilita, ktera véak neni
nijak vykoupena horsi ovladatelnosti.
Geometrie by se tedy dala nazvat XC
idealem.

Ani na nejvyssi velikosti ramu se
nepodepsala jakakoli neohrabanost.
Standardni délka zadni stavby 425mm
a celkovy rozvor 1086 mm nebyly pre-
kazkou pro zcela Cisty priijezd slalomo-
vé se klikatici pésiny. Presto je domov
tohoto kola predev§sim na méné tech-
nickych rychlejsich tratich.

Ve vyjezdech se bike predved! na jed-
nicku, na ¢emz mély zasluhu také pou-
Zité plasté Michelin. Jejich hrubsi vzorek
se vyborné zakusoval i do lehce rozmo-
&eného podkladu. Lehkym zaporem je
v8ak mensi Sitka plastd. My bychom
zde namisto 1,95" prefero-
vali klasi¢téjsich 2,1", ¢imz
by lehce vzrostla i tlumici
schopnost obuti.

Ve sjezdech nas
blackhawk mile pfekvapil
svym kultivovanym pro-
jevem. Vyniklo zde nejen
prikladné vedeni sméru,
ale i prace vidlice Suntour
XCR LO se stomilimet-
rovym zdvihem. Pruzina
v levé noze nabidla solidni
citlivost a zaroven dosta-
te€nou progresivitu chodu.
| kdyz se vidlice logicky
nevyhnula uréitému propa-
dani do zdvihu pfi brzdéni,
funkénost a solidni torzni tuhost zde by-
ly jasné dominantni. Stejné tak oviadani
lockoutu s nulovym zdvihem po jeho
aktivaci zaslouzi pochvalu.

Blackhawk solidné akceleruje, cel-
kova hmotnost 12,3 kilogramu neni po
této strance prekazkou. Torzni tuhost
patii_ve své kategorii k lep$imu pru-
méru. Viyrobci zde vsSak ocividné Slo
pfedevsim o jeji kombinaci s komfor-
tem a po této strance nabizi ram témef
maximum. Konstrukce zadni stavby

dokaze pohltit nemalou ¢éast otresu,
a zahladit tak ostrost razu, které by ji-
nak v pIné mife presly do jezdcovych
zad. Pohodli by logicky jesté navysila
instalace karbonové sedlovky, pouziti
klasické duralové s logem Truvativ je
vSak sazkou na jistotu.

VSe s rozumem

Osazeni je navoleno promysle-
né. Nové kliky Deore s integrovanou
osou jsou po strance tuhosti skvélé
a designové se k rdmu vyborné hodi.
O prehazovaéce Deore XT Shadow
si mize vétsina dvacetitisicovych kol
nechat pouze zdat. Z hlediska Zivot-
nosti je pfinosem také presmykac
Deore LX s klasickym hornim uchyce-
nim. Radici packy Deore LX s moznosti
odrazovani palcem i ukazovéakem jsou
vyborné, vétsina uzivateld ale pravdé-
podobné k ovladani obou pacek nako-
nec zvoli pouze palec. Solidné vykonné
jsou i V-brzdy Avid SD5 se skvéle tvaro-
vanymi pakami.

Komponenty Truvativ na postu sed-
lovky, fiditek a pfedstavce pusobi tro-
chu netradi¢né, nabizi ale maximalni
pevnost a zajimavy vzhled. Klasikou
jsou pénové gripy Ritchey WCS, které
Ize z hlediska oblibenosti povazovat za
nesmrtelné. Vydarené je i nové sedlo
Ritchey Comp. Jeho kombinace plodsi-
ho tvaru a mékciho polstrovani se jezd-
ci odmeéni velice dobrym komfortem.
Nizsi skelet sedla doplniuji dostate¢né
bocnice, rozlozeni tlaku je zde proto
velice dobré. Prijemnou malickosti je
i standardni montaz naslapnych pedali
Shimano.

Tolik tedy Apache Blackhawk. Vedle
nami testované verze je v nabidce také
model Blackhawk Disc, ktery je vybaven
hydraulickymi  kotoucovymi brzdami
Deore a vidlici Suntour Epicon. Jeho ce-
na je 25 990 korun. [ ]

ETeN ) [ nunass

www.garyfisher.cz

ovladatelnost, pomér tuhost/
komfort, vyvazené osazeni

Q Uz plédts

Technicka specifikace:

Ram: Alloy 6061 D.B.

Vidlice: Suntour XCR LO 100mm

Kliky: Shimano Deore 22/32/44,
175mm

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Shadow

Presmyka¢: Shimano Deore LX

Razeni: Shimano Deore LX Rapidfire

Brzdy: Avid Single Digit 5

K : Shimano HG-50 11-32 (9)
Riditka: Truvativ XR 31,8mm
Predstavec: Truvativ XR 31,8 mm
Sedlovka: Truvativ XR 31,6 mm
Sedlo: Ritchey Comp Marathon
Pedaly: Shimano PD-M505
Hmotnost: 12,3kg (vel 21,5")
Cena: 19 990K¢

OTMmMOQOoT

Velikost 21,5"
Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni trubka efektivné 614mm
Délka sedlové trubky 546mm
Délka zadni stavby 425mm
Rozvor 1086 mm
Hlavova trubka 140mm

JEN JEDNOU V ROCE

SLEVA...
o -30%

na veskera kola

poctrnacté mate jen jediny den v roce moznost nakoupi
prijet odkudkoliv a za jakéhokoliv pocasi. Vyprodej se tyka veskerého sortimentu nasi prodejny!!!
Tento den nelze nakupovat na splatky a zbozi predem rezervovat.

s takovou slevou, ze se vam vyplati

na soucastky
a doplnky

b 3

<

Sezimova |10, Praha 4, tel.: 241 741 09], 961

sobota 13. zari 2008, 8°°-18°° hod.

wwuw.sterba-kela.cz
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Nejvétsi cyklisticky obchodni diim,

ve kterém si vyberete kolo v nejvétsim katalogu kol,
cykloprodejnu, kde si vybrané kolo koupite
a vyberete si doplitky a souc¢astky
v databazi distributorti, znac¢ek a vyrobku.

Prectete si zde testy kol, soucastek a doplikii,
zajimavé cestopisy, rady pro zaéatecniky.
V kalendéfi zavodu si najdete zavod,
ve kterém chcete startovat. Mizete si také
bezplatné podat inzerat s fotografii toho, co nabizite.

Vse na jednom misté, na prehlednych, jednoduchych,
uzivatelsky pfivétivych strankach.

Nekolik kiiknutirawitelvse!

MCSTITR'

Bl CYCILES

FLORIDA SX

MM S.r.0. - BRNO - tel.: 541 24 24 24 - e-mail: acstar@acstar.cz
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= Dokonceni ze str. 1

Tak nizké vahy se podarilo doséhnout
pouzitim vnitini vyztuhy, ktera se tahne
celou dutinou v priéném sméru. Vidlice
tak mUze pruzit v predozadnim sméru,
ale do boku je mnohem tuzsi pfi jeste
o pét gramu niz$i hmotnosti, nez méla
jeji predchuidkyné.

Technologie  pojmenovana TSR
(Technology Section Reinforce) tak
vlastné prida vidlici treti sténu, ktera po-
sili boéni tuhost vidlice o celych 25 %.
Nejlépe je to vidét na tabulce hodnot
vychyleni pfi totozném zatizeni obou
vidlic.

Karbonova vlakna jsou spojena prys-
kyfici s pfimési nanovlaken, ktera se
vkladaji do matrice a tak posili tuhost
materidlu az o 40 %. Zaroven se tak
idedlné zaplni i pfipadné mikroskopické
dutinky, které mohly u starsich techno-

logif vést k nezadoucimu poruseni ma-
terilu.

Celkovou tuhost navic posiluji tfi riizné
typy karbonovych viaken, ktera jsou po-
skladana a propletena ve vice smérech.
V karbonové patce najdeme nerezovou
vlozku pro uchyceni osy predniho kola,
ktera patku zpevni. Doda ji maximalni
pevnost, a pfitom vazi pouhé ¢tyfi gra-
my. Rovna vidlice je tvarovana tak, aby
podpofila zavodni geometrii kola.

928 Carbon T-Cube

Modely T-Cube, jejichz vyrobu jsme
v Cykloservisu ¢. 12 nazorné ukazali,
se pro sezonu 2009 vyrabi technologii
splétani 1.5K karbonovych vlaken, coz
ma za nasledek dal$i Ubytek hmotnosti.
Ram je tak ve velikosti 55cm ohlasen na
1,04kg, nové maiji byt i duralové patky
v Bianchi designu. Ram dostane novou
celokarbonovou vidlici  Straight/Bent,
kterd je zpfedu rovna a zezadu pro-
hnuta.

LEIl 928 Carbon T-Cube

Zcela novy je model Lei 928 Carbon
T-Cube, tedy damska verze oblibené-
ho modelu T-Cube. Geometrie ramu je
specificky upravena potfebdm Zenské
anatomie, takze ram je kratsf a kola jsou
osazena odpovidajicimi komponetny.
Ram je stejné jako u panské verze vyro-

Modelovj rok  Hmotnost

predni

ben s vyuZitim 1.5K kar-
bonu. Zeny zavodnice
si navic mohou nechat
geometrii rdmu pfizpd-
sobit na miru.

€2C 928 Carbon

U pohodiného karbo-
nového stroje ze série
C2C, vyrobeného jako
monokok z 3K karbonu,
se na vidlici a sedlo-
vych vzpérach nové ob-
jevi 1K kevlarové viozky

Vychyleni vidlice TSR

pravostrannd  levostranna

2000 | 1550 | ssomm | zesnm | sgemm | _ssamn |

pro dalsi zvySeni pohodli. Ramy by také
mély byt cenové mnohem konkurence-
schopnéjsi a ,agresivnéji nasazené*“.

Caal Marathon

Horsky celoodpruzeny model Caal
Marathon byl zcela prepracovan, a ac-
koli jsme ho na oficialni pfedstavovacce
neméli pfilezitost osahat, podafilo se
nam jej zvécnit pfimo ve fabrice a také
v testovacim stroji (fotka byla uverejné-
na u reportaze z vyroby). Lidé z Bianchi
se rozhodli zlistat u plvodniho zaméfe-
ni znacky na vykonnostni a zavodni stro-
je, a tak se do enduro ani all mountain
kategorif kol jiz nebudou poustét. Proto
je zdvih 120mm modelu Caal (kuri) tou
nejvy$si hodnotou u celoodpruzenych
kol znacky.

Ram je vyroben ze slitiny duralu
AI7005 a zadni stavba se systémové
fadi k jednoeplim s prepakovanim
tlumi¢e. Dlraz byl kladen na jednodu-
chost konstrukce, takze spodni kyvka
nese néboj, coz doda zadnimu kolu
veétsi boéni tuhost nez u Etyféepovych
systémd, kdy je jesté pred zadni osou
druhy ¢ep. Vahadlo pfepakovani je cer-
vené anodizovano a r&m ma specialni
protikorozni Upravu. Kola budou osa-
zena komponenty Shimano XT &i SLX,
vidlicemi Marzocchi 44 nebo 22 a plasti
Hutchinson Toro.

Jak je vidét, fanousci znaCky maji
opét nad ¢im premyslet, stejné jako
jezdci, ktefi znacku zatim opomijeli.

(mig)




S presunutim vetsi ¢asti
vyroby na Tchaj-wan

se u Marzocchi udélo
hodné konstrukénich
zmeén a nutno uznat, ze
nekteré z nich dokonce

i k lepsimu. Svym
projevem nas o tom
presvedcila vidlice XC 600
s regulaci kamprese TST2
0 zdvihu 100 mm.

occhi XC 60C

lento model ma vnéjsi nohy z mag-
I nézia a disponuje masivnéjsim
provedenim spojovaciho mustku.
Ten uz netvori klasické ,emko®, ale jeho
masivnéjsi verze s vyraznym Zzebrova-
nim vzadu. Stejné tak prechod kluza-
kG v mlstek je vyztuzen nenapadnymi
vzpérami. Uchyt pro brzdu je v prove-
deni postmount, coz vidlice prevzala od
svych freeridovych sester 66. Jde o tuzsi
a zéroven lehci systém uchyceni, kdy
odpadé nutnost pouZziti adaptéru. Zde je
uchyt uréen kotoucdm priiméru 160mm,
povolené maximum s adaptérem je
180mm. Patky na rychloupinék maiji sho-
ra vyztuhy, takze nejsou tak Uzké jako na
nejlevnéjsich modelech MZ ¢i MX.
Vnitfni ¢erné eloxované nohy

i 120mm provedeni) pomerne
citlivy. Pfi hodnoté 50 psi, coz
odpovidalo hmotnosti jezdce
80kg, byla vidlice po zajeti do-
state¢né citliva zkraje zdvihu
a ve findle vyrazngji pfitvrdila.
Ve stiedni partii chodu vSak ne-
byl narGst progresivity tolik patr-
ny, takze na vétsi nerovnosti Ize
jit hloubéji do zdvihu, nez vidli-
ce pfitvrdi v posledni fazi. Akoli
jsme nastavovali lockout do tre-
tiny jeho hodnoty jako mirné pri-
tvrzeni komprese, nebyl tento jev piili§
patrny. Rozdil je znatelny aZ v nastaveni
komprese téméf na maximum. V terénu
se vSak vidlice projevila vyborné a vzdu-

priméru 32mm jsou duralové.
Kovana duralovd korunka ma
masivni tvar a na spodni strané 90
odlehcovaci otvory, pfesto vSak 80
celkova hmotnost vidlice s du-
ralovym sloupkem &ini 1942 70

gramu.

Vidlice disponuje olejovym 60
tlumenim komprese TST 2, kte- 50
ré méa velmi dobfe uchopitelnou
ovladaci packu na pravé noze. 40

Vidlici tak Ize uzamknout, ovéem

ta si stale uchovava dostatecny 30
ochranny zdvih. Po silnici se 20
tedy v zaméeném stavu piilis

nehoupe, ovSem v terénu do- 10
kaze vétsi raz vyraznéji utlumit. 0

Progresivita pruzeni

Zdvih v milimetrech

/

v

Zatizeni v kilogramech

Samotny chod vidlice je v prd-
béhu zdvihu 100mm (Ize volit

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Plakat nad kvalitou kol

z nékterych supermarketu
nema vyznam. Ono, co

je dnes vlastneé kvalitni
nebo co je meéritkem
kvality? Co je pro jednoho
nekvalitni, mize byt

pro druhého jesté dost
dobré a naopak. Zalezi
samozrejmeé na narocnosti
uzivatele a zamyslenem
zpUsobu pouziti dané veci.

yhle vSechny dlvody nebo vymlu-

vy by snad mohly vysvétlit rozdily

v kvalité kol nabizenych v super-
marketech a béznych bikeshopech,
ovSem jaké zdivodnéni by mél tech-
nicky ,Sperk®, ktery se nam dostal do
rukou, to si predstavit ani nelze. Predni
vidlice jednoho celoodpruzeného kola
se totiz i pres velké logo ,Extra Power”
(Extra sila), nejevila vibec jako odolnd,
nebo jesté spise — ani jako bezpeéna.
Vnéjsi kluzaky tvorené ocelovou trub-
kou nesou zaslepeni v podobé kousku
plechu, ktery by mél byt k trubce dokola
navaren, nebo mozna ani nemél. Tento
plech totiz k trubce poji pouze patky
vidlice, které jsou navareny na zadni
strané trubky a potom zespodu onoho
plechového krytu. Co je platné, ze je tfi
milimetry silny plech patky navaren pro
jistotu ke krycimu plechu z obou stran,

chova pruzina ukazala pomérné citlivy
projev, bez zbyte¢ného pocatecniho
odporu. Co nas potésilo, byla celkova
tuhost konstrukce. Novy mustek oprav-
du pfidal na pevnosti, takze pfi jizdé ze
sedla se vidlice vyraznéji nekroutila. Do
ostrych zatacek pak predni kolo vedlo
diky tuhosti konstrukce presné.
Prestoze neni vidlice diky svoji hmot-
nosti vyloZzenou favoritkou pro zavodni
XC, na maraton &i ostiejsi jezdéni je
spolehliva a diky cené 9800 korun i cel-
kem dostupna. Tuhost, pfijemny chod
a jednoduché ovladani budou dobrymi
spolecniky v kazdém terénu. Vidlici Ize
mit v provedeni pouze na kotou¢ nebo
s Cepy na V brzdy. Cepy vSak nejsou
v cené, a je nutné je objednat zvlast.
(u2)
tuhost, ovladani lockoutu,
ochranny zdvih

° hmotnost

Kde je chyba?

kdyz plech na trubce kluzaku drzi pou-
ze ony tfi milimetry materialu patky.
Nékolikeré zabrzdéni, da-li se tak
vibec sméSnym pokusim neznamé
kotoucovky fikat, a plech beze slova
rozlouceni postupné zacal opoustét do-
sedaci plochu na trubce. Nastésti byla

Haro Sonix Comp

Sonix Virtual Link Patent, HCE Alu 6061, 120 mm
Tlumié Fox Float ,

vidlice Fox 32 FR 100 mm, &r
Shimano XT, liky Deore, WTB kola,
brzdy Shimano hydraulic 535, SPD
Cena: 64.990 Kt

Haro Sonix
Sonix Virtual Link Patent, HCE Alu 6061, 120 mm

Tlumié: RockShox Bar 2.1,
Vidlice: RockShox Tora 289 *
Shimano LX, Truvativ Fire-X, WTB

brzdy Shimt;no hydraulic M‘vﬂS \
Cena: 52.990 ke
Akee: 38.990 Ke 3

Haro Flightline Expert
Flightline 05 3xDouble Butted, HCE Alu 6061 Té,
vidlice: RockShox Dart 3

Sgge— a Shimano XT, kliky Octalink442,
L P ) brzdy Shimano hydraulic M485

A %/ WB/Shimano kola, SPD Shimano

Haro Shift R3

Shit Hydroform LFP system, HCE Alu 6061 T6
Tlumit; RockShox Bar 2.1
Vidlice: Marzocchi Race MZ
SRAM X7, Truvativ IS0 Fow 3.0
brzdy: Hayes Mx4, Ritchey, WTB

Akee2K: 26.990 Ke

Cena: 27.990 Ke
Akee: 20.990 Ke

Cena: 36.990 Ke

tak fi systém Haro Virtual Link redaktori,

tato zavada vcas odhalena v servisu,

jinak by doslo vlivem pUsobeni, byt ne-

valné, sily brzdy k stéle vétsi odchylce

plechu a nakonec by nevydrzel ani onen

zminény material patky, jehoz tloustka

byla v inkriminovaném misté stejna jako
Sitka, tedy tfi milimetry.

Tézko fici, kde udélali

soudruzi ze svarovny chy-

jen, ze Slo

covniho Ukonu, kterym by-
lo obvareni plechu dokola,
a tim docileného pevného
spojeni obou dild. Pokud
vSak bylo zamérem kon-
struktérl ponechat véechen
napor napospas nékolika
milimetrdm materilu patky,
pak nezbyva nez dodat, ze
toto détské kolo mohlo byt
jen cGasovanou bombou.
S prasknutim materidlu by
totiz predni kolo okamzité
opustilo vidlici a pad na hla-
vu v jakékoli rychlosti by ne-
musel dopadnout dobre.

Kvalita zboZi je tedy véci
relativni, danou narocnosti
uzivatele, ovSem bezpec-
nost by méla byt spinéna
v kazdém pfipadé.

...nejvétsi pokrok v oblasti zadniho odpruzeni za posledni roky.

izniho US éasopisu Mountair ""“ngfmdélili kolu Sonix fituf Bike roku.
Také v titulech Mountain Bike a Mountain Bike Action ocenili jeho vyvizenost: *... ferénem kiouze stejné hiadce, jako

ﬁl) E ﬁun.us
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rojihelnik stavby.
www.katmar.cz Diky umisténi stredu je mozné pouiit loiska s
véfsim promérem, kferd jsou trvanfivési a maji
hiadsi chod. Prepdkovinim je ocileno optimdini
progresivity a drahy. Pritom zéstdvd v pribéhu
jizdy stabiin vzddlenost sedio - stred. Nafeznefe jej
‘na XCmodelech Sonix a freeridech Xeon.
www.katmar.cz

Extra Lehké o piitom pohodiné sedlo Spyder. Spyder Web konstruke z materidlu Carbonite
4 je pruin a presné se prizpisobue sedoci pYose i kostréi. Diky promy3lens potitacem navrzené

vykazuie v testech az o 78% lepsi pohlcovini rdzi oprofi béznému standardu. Pera jsou dutd,
vyrobend ze spe(mlm slitiny CompositeAlloy. Barva éernd. V Servenci se chystd bilé verze. Vaha 140 . Cena 2.990 K
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festoze nézev znamena v prekla-
pdu ,Rudé horko“, s testovanou

Sedou variantou tohoto biku to
nebude tak horké. Bike v cenové hladi-
né lehce pres deset tisic korun je totiz
uréen rekreaénim jezdcim a zadinaji-
cim sportovnim bikertim.

Bytelné zaklady
Aby bylo mozno nabidnout i pfes osa-
zeni Acera a Alivio dobré jizdni viastnos-

ti, je zakladem kvalitné provedeny ram.

Trubky z duralu fady 7005 jsou spojeny
vyraznymi housenkami svard a vyznavaji
osvédcenou profilaci. Spodni trubka ma
u hlavy vejcity prifez, ktery dopliiuje od-
lehéena vyztuha. Ten postupné precha-
zi v hodné rozsifeny obdélnikovy profil
u stfedového pouzdra. Horni trubka
zacina vejCitym praiezem, ovsem pre-
vracenym a kongi étvercovym prifezem
u sedlové trubky. Zadni stavba ma vy-
razné prohnuté retézové vzpeéry, sedlové
vzpéry maji dvoji esovité prohnuti. Navic
jsou na sedlovou trubku napojeny svare-
nym monostay provedenim. Zadni stav-
bé dominuji vyrazné tvarované patky.

Celé provedeni ramu je zaméfeno na
dostatecnou tuhost, kterd byla u tes-
tované velikosti 20,5 palce na vyborné
urovni. R&m se nekroutil pod zabérem
a i pres celkové levnéjsi osazeni kola
a mékdi vidlici bike dobre prenasel jezd-
covu energii na pohyb vpred. | pres vy-
raznou tuhost vSak ram neni extrémné
tvrdy, aby nebyl schopen pohltit uréitou
Sast razli od terénu.

Prvni kilometry jsou jasné ve znameni
dobrého prenosu sily, ovsem kliky na
Styfhran se nemohou rovnat modeldm
s vyspélej$im spojenim s osou a lozisky.
Bike jede plynule, ov§em rapidni akcele-
race se nekona, protoze geometrie kola
je spiSe stabilngjsi nez zivéjsi. Jezdec

complete

bike care

likonové mazivo pro mazani chodu vidlic

Cyklo Star - myci prostiedek na kolo  Cyklo Stai

Collection

- mazivo na fetézy do extrémniho prostiedi
vysokovykonné mazivo na y
I Star - olej pro vieobecné

v - odmas

Professional line: Fork Star - tlumitovy olej ve verzi 5W, 10W * Brake Star - brzdové kapalina * Hand Cleaner - myci pasta na ruce

stvi 681,
pre SR: Medei

www.starcollection.cz

ziska velmi vyvazeny posed, takze ruce
nejsou piili§ natazené a posed je ide-
alnim kompromisem mezi sportovnim
a vzptimenym. Tento komfort je znat
hlavné pii delSich vyjizdkach, navic
sedlo WTB s vyraznéjSim polstrovanim
nabidne dostatek komfortu. Zacatecnici
¢i rekreacni jezdci to rozhodné uvitaji,
celkové stabilnéj$i geometrie jim navic
ulehdi jizdu v tézsim terénu. Kolo totiz
dobfe drzi smér, ovSem na povely ke
zméné sméru reaguje poslusné. Zadni
stavba jakoby se snaze proplétala v toci-
véjsich pasazich, kdezto predek spoleh-
livé vede. Rychlé sjezdy jsou tedy o sta-
bilité a dobrém ovladani, uzké cestitky
a ostiej$i zatacky nebudou tim pravym.
Tvrdsi terén vsak je diky tuzsimu ramu
ve sjezdech trochu vice citit, byt predni
vidlice dokaze ponhltit velkou porci ne-
rovnosti.

Do vyjezdu méa bike i pfes pohodI-
néj$i posed pomérné slusné stoupaci
schopnosti, ostiejsi stojky v sedle ne-
predstavuji problém. Pii jizdé ze sedla
vSak hodné energie pohlti pfedni vidlice
Suntour XCM. Je sice citlivéjsi k ma-
lym nerovnostem, ovSem jeji pruzina je
idedlni pro jezdce s hmotnosti do osm-
desati kilogramU. Tézsi jezdec ji snaze

dostane na dno zdvihu. Terén kopiruje
plynule, ovéem diky mechanickému
lockoutu ji Ize pro vyjezd zamknout
pouze v roztazeném stavu, nikoli pod
zatizenim. Zamcend pak nenabizi zad-
ny ochranny zdvih, a jezdec ma tak pod
sebou pevnou vidlici a bike po silnici do
stoupani vyrazné zrychli. Odeméeni za
jizdy je uz bez problému.

Vzhledem k cené kola je komponen-
tové osazeni zvoleno celkem rozumné.
Razeni Acera s prehazovackou Alivio
chodi bez problému, odfazovaci pac-
ka na horni strané fiditek je sice méné
pohodina, ale jezdec si rychle zvykne.
Pochvalit musime vykon brzd, proto-
Ze tuhost téchto jednoduse fesenych
Celisti a jejich vykon pred¢i mnohem
drazsi kousky. S brousenymi boky rafkd
Mach1 tak nabidly opravdu ostry vykon
s dobrym davkovanim na pace. Plasté
Kenda Koyote patii k levnéj$imu obuti
a jejich agresivni vzorek je univerzalni
pro vétsinu druh( terénu. Pouze na sil-
nici maji i pres Sitku 2,1 palce vétsi va-
livy odpor.

Spokojeny amateér

Pro vSechny zacinajici adepty bikin-
gu, ktefi hodlaji za kolo utratit rozumnou
Gastku, bude model Red Hot dobrym
pravodcem jejich prvnimi  kilometry.
Vyvazeny posed, stabilni geometrie
a jisté ovladani jim chut k bikovani urdité
nevezmou. L]

posed, tuhy ram, dobré
vedeni, brzdy

Q lockout vidlice

Technicka specifikace:
Ram: Alu 7005

Vidlice: SR Suntour XCM 100mm
Kliky: Shimano Acera

Brzdy: Shimano Acera

Piehazovacka: Shimano Alivio
Presmykaé: Shimano Acera
Naboje: Shimano Altus

Rafky: Mach1

Pla

Sedlo: WTB Speed V Comp
Sedlovka: Zoom

Riditka: Zoom

Predstavec: Zoom
Hmotnost: 13,3kg

Cena: 11 899K¢

OoT o

GO TMMmo

Uhel hlavy 71,2°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni rdmova trubka 582mm
Horni trubka vodorovné ~ 600mm
Délka sedlové trubky 520mm
Délka zadni stavby 425mm
Rozvor 1080mm
Hlavové trubka 130mm
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V letosni sezéne
predstavila ceska znacka
Author novy koncept
celoodpruzeného ramu
A-rh, jenz oproti svym
predchddclim prinesl zcela
noveé prvky a pojeti funkce
odpruzeni.

ak jste se mohli docist v testu ko-
J la, systém je navrzen tak, aby diky

odolnosti bez mrknuti oka zvladal
freeridové nasazeni, ale zarover bylo kolo
se zdvihem 150mm pouzitelné i pro endu-
ro jizdu lesem a nezaleklo se ani vyjezdu.
K tomu dopomiize nejen moznost vytah-
nout si sedlovku do XC posedu, ale hlavné
vlastnost zadni stavby, kterd se tahem fe-
tézu pritvrzuje a tudiz pod Slapanim zby-
te¢né nepropruzuje. Za vyvojem kola stali
hlavné Jarda Spaceman Spésny, jenz se
v Authoru jako externista stara o vyvoj kol
pro free discipliny, a inzenyr z liberecké
Technické univerzity Jirka Marjan. Nebylo
tedy od véci se s Jardou sejit a o vyvoji sta-
vajiciho i budoucich strojl si popovidat.

Jardo, si té vzdycky
hlavné jako trialistu a propagatora free-

Jak se rodi ram

stylovych horskych kol, takze celood-
pruzena kola nam k tobé az tak nejdou.
Jak ses k nim dostal?

Za dobu svého tfiletého piisobeni v Ja-
ponsku jsem se za tym Cannondale z0-
Gastrioval i sjezdovych zavodl, kde jsem
si neved! nijak Spatné a od té doby jez-
dim i na celoodpruzenych kolech. Takze
predstavu o tom, co musi kolo pro jizdu
narocnym lesnim terénem spliiovat, mam
veelku jasnou. Pfi vyvoji nového A-Rh se
nam naskytla pfilezZitost spolupracovat
s Jirkou Marjanem, jenz nabizel své sluzby
vyvoje odpruzeni kol v zazemi Technické
univerzity Liberec i dal$im firmam, ale je-
diny Author na jeho nabidku zareagoval.
Obrovskou vyhodou spoluprace s ¢eskym
konstruktérem je to, Ze se vSe da vyresit
v matefském jazyce pfimo na misté a rov-
nou v programu muzeme vidét, co ktera
Uprava zpusobi. To kdyZ jsme vyvijeli star-
i verzi, pracovali jsme s konstruktéry na
Taiwanu pres obrovskou vzdalenost a na-
vic zde byl problém s jazykem a softwarem
— komunikovali jsme anglicky, tlumoénici
nase pozadavky prekladali do Cinstiny,
a tim padem se uz pfechodem mezi tfemi

jazyky mohlo néco myslet a néco
jiného vzniknout. Navic pokud
my jim posleme vykres z naseho
programu, oni si jej stejné musi
predélat do programu v €instiné
a opét muze dojit k nesrovnalos-
tem. Spoluprace s Jirkou tak uset-
fi spoustu Casu.

Prvni névrhy vétsinou vznikaji na
papire. Konstruktér ma zhruba
predstavu, jak by budouci ram
mohl vypadat

Svdj névrh necha spocitat

v programu, jenZ ukdze
technické moznosti konceptu.
Po diikladném zpracovani

Jje moZné spocitat idedini
rozmisténi ¢epu i uloZeni
tlumice, aby zadni stavba
pracovala na kyZené trajektorii

i~
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Jak probiha vyvoj ramu od prvotni
myslenky aZ po zrod prototypu?

Je tieba si uvédomit, ze udélat néjaké
kolo neni v dne$ni dobé zadny problém.
Staci si vybrat v katalogu ram a nechat
ho ologovat. Jenze udélat dobré kolo jiz
tézké je. A vzhledem k tomu, Ze prestizi
pro Author je mit v kazdé kategorii co nej-
lepsi stroje, pustili jsme se i do vlastniho
vyvoje odpruzenych kol. Prvotni napady
probereme na poradé s product manage-
rem Petrem Cibulkou, s jezdci, ktefi se na
dany typ jezdéni, pro ktery je ram vyvijen,
zaméruiji, ale hlavné s majiteli firmy, bratry
Havlenovymi, které musime presvedcit, ze
i z cenové stranky maiji kola opodstatnéni.

Podle jednotlivych pozadavkd vybe-
reme nejidealnéjsi predstavu a stvorime
v programu prvni prototyp, kde hned diky
pocitaovym animacim vidime, jak by stroj

Priibéh pruZeni se ménj progresivné
v zavislosti na zdvihu. Cim hloubéji
jde zadni kyvka do zdvihu, tim

vic prepakovani ztéZuje stlaceni
tlumice, coz slibuje velkou citlivost
na pocatku zdvihu a zabrariuje
chodu na dno pri velkych rézech
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Prvnim ramem, jenz vznikl
diky spolupraci s libereckou
Technickou univerzitou, je
enduro ram A-rh se 150mm
zadvihu

mohl pracovat. V soucasnosti

tieba pracujeme na zcela novém

konceptu, ktery jsme si pracovné

pojmenovali Era EVO. Presné vi-

me, jakou chceme, aby kolo mélo
kiivku progresivity, a tak hledame to nej-
lepsi feseni odpruzeni. Na trhu je nékolik
provedeni odpruzeni od jednogepl pies
Styféepy az po virtudly i rozdéleny cep,
ale pro nas pro maratonské kolo se zdvi-
hem 100 - 130 mm zatim vitézi jednocepo-
vy systém s unikatnim prepakovanim.

Velmi ddlezitou soucasti odpruzeni je
také tlumi¢, ktery klidné muze funkci dob-
rého odpruzeni zmarit. Takze jsme zacali
Uzce spolupracovat s americkym Foxem,
jenz se jako jediny z odpruzenarskych
znacek zajimé o to, do jakého ramu se
bude tlumi¢ montovat a podle toho upra-
vi jeho vnitfni usporadani. Proto jim vzdy
posilame celou vykresovou dokumentaci
a ne pouze rozmeéry tlumice, jako je tomu
u jinych znacek. Dokonce sami konstruk-
téfi z Foxu dokazi pfijit s cennymi radami,
nebot spolupracuji s obrovskym mnoz-
stvim dal$ich znacek a jsou prakticky $pi¢-
kou v oboru.

Dal$i véc, na které délame, je testo-
vani kluznych plastovych lozisek. Jejich
zkoumani se u nas jesté nikdo nevénoval,
a pritom pravé v nich vidime budoucnost,
nebot v jinych primyslovych odvétvich vy-
kazuji skvélé vysledky a stoji ziomek toho,
co bézna loziska. Obrovskou vyhodou je
nizka vaha a jejich prakticka bezudrzbo-
vost pii lepsich hodnotach kluznosti. Valiva
loZiska jsou totiz ideaini do rotujicich ¢asti
jako jsou naby a podobng, ale do Cepl
odpruzeni, které se otaci pouze v daném
radiusu, je lepsi pouzit loziska kluzna.

Teprve poté, co mame vymysleny sys-
tém a naladény tlumi¢, pracujeme na
zbytku ramu a pouziti odpovidajich trubek.
Resime, zda pouzit hydroforming &i lehci
a zéroven levnéjsi tazené trubky. Teprve
ve chvili, kdyZ jsme spokojeni s analyzami
a prubéhem pruzeni, zadame vyrobu pro-
totypu na Taiwanu.

Ram nésledné otestujeme v laboratofi
a pak i v terénu samotnymi jezdci. Mezi
testovaci jezdce, kromé Vaclava Jezka ze
Spinning MB teamu, patfi i hlavni product
manazer Petr Cibulka, jenz ma na starosti
vyvoj kol pro XC a silnici a roéné nalita ko-
lem 7000 kilometrd.

A v jaké fazi je vyvoj Ery Evo, uvidime
ji jiz letos?

To bohuzel z pochopitelnych divodd
jesté nemohu prozradit, ale na Eurobiku
se rozhodné muzete tésit na spoustu no-
vinek.
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Jednim z testovacich jezdcti

je i sém Spaceman, jenZ ma

v Authoru na starosti celoodpruZena
a freeridova kola

Co jiz mohu prozradit, je masové roz-
Sifeni karbonu i do stfedni tfidy kol, takze
karbonovy ram bude letos mit uz model
Modus za 30 tisic ¢i krosovy Synergy.
Ramy budou vyrabény tak, aby jezdci po-
skytly na rozdil od Spickovych zavodnich
strojui vétsi miru pohodli. V karbonu je vse-
obecné velka budoucnost, nebot vyrobci
se jiz naucili jej zpracovavat v takové kvali-
té i kvantité, Ze je mozné jit s cenami nize.

U zavodnich silniénich ramd planujeme
test v leteckém aerodynamickém tunelu,
takZe i z toho je vidét, ze Author se stale
vénuje svym koldm na nejvy$si Grovni.

Diky za rozhovor

(W)}
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Synapse Carbon HM Dura Ace Compact
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Silnicni zapletena
kola Rapid jsou
jednim z poslednich
prirtstkd nabidky
doméci znacky
Remerx. A jak je
pro tohoto vyrobce
typické, snazi se

i v pripadé modelu
Rapid nabidnout
kvalitu v co
nejdostupngjsim
provedeni.

e své cenové kategorii
Vnebudou tato kola hledat

soupefe UpIné snadno,
Gastku 5600 korun u nich vice
nez dostate¢né vyvazuje nejen
atraktivni vzhled, ale predevsim
pevnost, solidni aerodynamika
i nizkd hmotnost. Pfistup k z&-
kaznikovi doklada také pouzi-
ti vysoce kvalitnich plochych
nerezovych dratd Sapim. Kola
Remerx Rapid jsou zkratka dob-
fe vyvazenym produktem, piné
pouZitelnym i pro amatérského
zavodnika. V nabidce je rovnéz verze
s ofechem pro kazetu Campagnolo, pfi-
padné o néco levnéjsi varianta vyuZzivaji-
ci dratt DT Swiss.

Konstrukce spoléha na rafky s aero-
dynamickym profilem a prifezem o vys-
ce 28 milimetrd, jehoz Sitka je v misté
brzdovych ploch 20 milimetrd. Vnitini
konstrukce rafku je zavisla predevsim
na odolnosti pouzité slitiny 6005 a ne-
chce zbyte¢né navySovat obvodovou
hmotnost kol dal$imi zpevriujicimi zeb-
ry. Jako vydafenou hodnotime pouzitou
grafiku s ¢erveno-bilymi ostrymi piimé-
sici a velkymi napisy Rapid. Zajimavosti
je nalepka upozorrujici na mozné riziko
spojené s nadmeérné obrzdénymi brz-
dovymi plochami. Takova prevence je
kazdopadné chvalyhodna.

Velice lehké naboje s hvézdicovymi
pfirubami dodal jiz tradiéné Novatec,
v obou pfipadech samoziejmé s dob-
fe utésnénymi primyslovymi loZisky.
Pfedni naboj se tvafi hodné minimalis-
ticky, coz podtrhuji i pouzité rychloupi-
naky s miniaturni packou, kterou lze na-
vic po utaZeni vySroubovat, a zabranit
tak cizi osobé vyjmuti kol. Zadni naboj
svou konstrukci také fesi néjaky ten gra-
movy Ubytek, nebot vyuziva plast ofe-
chu i osu z duralu. Zvuk zapadajicich
praporkl v ofechu zni jiz od pocatku
hodné hlasité a syrove, ¢imz pfipomina
star$i naboje Campagnolo &i spise le-
gendarni DT Hugi.

Néboje jsou do rafki zapleteny jiz
zminiovanymi plochymi draty Sapim,
které svou Zivotnosti patfi rozhodné

Spunt, co nevystieli

Casto nadévate na zatky riditek, které misto aby
brénily otvor trubky pred vniknutim do jezdcovy dutiny
brisni pri padu, opousteéji misto plsobisté stejne
ochotné jako odjisteny Spunt lahev sampariského?

yménit  klasické
plastové  zatky
za $roubovaci je

kromé uzavienych gript
jedind jistota, jak udrzet
otvor fiditek zaslepeny
i po padu. Nicméné ne
v8echna feSeni zatek
s mechanickym upev-
nénim uvniti trubky fi-
ditek jsou vzdy funkéni.
Nékdo spoléha na gu-
movy krouzek, ktery se
pfitazenim $roubu roze-
pfe, ovéem nakonec se
stejné muze sklouznout
a zétka vypadne. Zatky
se Sroubovacimi ¢erviky
musi byt zase pfeviece-
né pres konec fiditek,
¢imz se logicky zkra-
cuje uchopova plocha,
a nakonec ne véechna fiditka maji stej-
nou tloustku stény, takze vybér uvnité
zajisténych zatek je vystaven dalSimu
omezeni.

Kdo nehledi na kazdy gram, ale zaji-
mé ho hlavné odolnost a vydrz kompo-
nentd, pro toho budou dobrou volbou
zatky Acor B-Combo vyrobené z duralu
6061-T6. Ty jsou sice primarné uréené
pro jezdce BMX a sjezdu, ovéem jejich
rozméry a zplsob zajisténi v fiditkach
nabidnou jistotu véem vyznavacim bi-
kingu. Skladaji se ze dvou Casti, vnéjsi
duralovy kryt fiditek ma pramér 30 mm
a tloustku 7mm, takze pfi padu rozhod-
né nedojde k okamzitému poskozeni
materidlu. Vnitini ¢ast je upevnovaci
a jde o klasickou rozpérnou objimku ze
dvou nasikmo sefiznutych vale¢kl. Ty
se VUCi sobé stahuji zvnéjsku imbusem
€. 4 a diky profrézovani jejich zakoncenti
nemuze dojit ke vzajemnému protadeni,
a Ize je tak dotahnout opravdu napev-
no. Priliéné stazeni ovSem neni zadou-
ci, protoze by mohlo dojit k poskozeni
trubky fiditek. Vnéj$i pramér stahovaci
Casti je 15mm, takze pfi vybéru je tieba

zohlednit vnitini pramér fiditek, aby se
nam tam zatky vibec vesly.

Vnéjsi rozmér zatky odpovida primé-
ru béznych gripﬂ takie pfi L'Jchopu fidi-
ov$em zélezi samoziejmé na dané kom-
binaci. Diky vnitinimu vyfrézovani zatky
jde vnéjsi okraj slabé pres hranu fiditek,
grip se tak mlze o zatku dostatecné
oprit, aniz by vznikl prazdny prostor me-
zi koncem fiditek a zatkou. Diky zatkam
na koncich fiditek nehrozi, ze by gripy
opustily fiditka do boku, a i pfesto, Ze se
neustdle protaci jako u motorkarské ply-
nové rukojeti, drzi na svém misté.

Jedinou vytku mame ke slabsi odol-
nosti stahovaciho Sroubu viéi korozi,
ale to Ize fesit jeho vyménou. Komu
nevadi navy$eni hmotnosti fiditek o 64
gramu, ziskd za 225 korun dobrého
ochrance pro své konce fiditek.

o stahovani, odolnost,
rozmér koncovky
° hmotnost

(u2)

k tomu nejlepsimu. Niply jsou duralové,
coz opét vypovida o snaze dosahnout
solidné nizké hmotnosti. Dvoji kfizeni
dratd je pouzito u pfedniho i zadniho
kola, vzdy s parem dratl uchycenych
v jednom vrcholu hvézdice. Vpredu je
napleteno dvacet dratd, na zadnim kole
o Ctyfi vice.

Hmotnostné se kola Rapid fadi k to-
mu lep$imu, nez co by naznadovala
jejich cena. Dokonce jsou o celych
padeséat gramul lehéi nez popularni mo-
del Mavic Ksyrium Elite, jenz s oblibou
pouzivaji jezdci v fadé amatérskych lig.
Hmotnost predniho kola Rapid je 730,

Remerx Rapid &

Po strance akcelerace jsme od rapi-
dl ocekavali, vzhledem k jejich celkové
nepiili$ vysoké hmotnosti, o néco vétsi
hbitost. Test ale ukazal, Zze se gramova
redukce pravdépodobné vice tykala na-
boju a vypletu nez rafkd. Zrychleni véak
zcela odpovida cenové kategorii kol,
takze by zde slovo zklamani urcité ne-
bylo na misté. Oproti fadé drazsich kol
ale rapidy vyzaduiji klasickou pasku pod
dusi, s tim je tfeba pocitat. Na druhou
stranu z toho prameni vyhoda snadné-
ho pfistupu k niplim.

Aerodynamika kol je diky plochym
dratdm a vys$sim rafkdm s ,V* profilem

..‘.

zadniho pak 910 graml (vaZeno bez
rychloupinaku).

Rapid v praxi

Jizdni vlastnosti kol nas nezklamaly.
Fakt, Ze vyrobce zbyte¢né nereduko-
val podet dratli a pouzil celkem osvéd-
¢enou kombinaci 20/24 se promitl do
dobré tuhosti i pfi silnéjsim zabéru. Kola
nemaji vyraznéjsi tendence ke krouceni
ani v prudsich kopcich &i pfi nastupech.
Piitom si uzivatel nemuze stézovat na
absenci jizdniho komfortu. Rapidy pat-
fi v této oblasti k lepSimu priméru, na
¢emz méa nemalou zasluhu pouziti kla-
sického kizeného vypletu. S radialinim
vypletem na pfednim kole by pohodli
utrpélo vyraznéji.

velice dobra a primérmou ochotu akce-
lerovat kola bohaté vyvézila svou setr-
vacnosti a nizkym odporem vzduchu pfi

vyssich rychlostech. Jejich znacnou chut

drzet dosazenou rychlost jezdci oceni
pfedevsim na rovinatéjsich tratich.

Po jizdni strdnce tedy nemame ke
kolim Remerx Rapid zadné zasadnéjsi
pfipominky. Dokonce i jejich odolnost
proti rozcentrovani je znacna, coz je
hlavné zésluhou hodné pevnych rafka.
Jedinou opravdovou vytku si z naseho
pohledu zaslouzi rychloupinéky. Jejich
titérnost je sice roztomila, ale po prak-
tické strance ne pravé vhodna. Kratka
packa se nejen Spatné uchopuje, ale
silngj$i dotaZeni je s ni trochu proble-
matické. Rychloupinaky bychom proto

Aékoli je vétsina cyklistt zarputilymi odpurci fotbalu a ne-
jeden z nas se pfi netispéchu nasich reprezentantt jen

vymenlll za kla5|cte]S| provedenl ato
i za cenu o néco malo vy$si hmotnosti.
Naopak jedni¢ku s hvézdi¢kou zaslu-
huje Cisty spoj rafku a funkce ofechu,
u néjz béhem testu nedochazelo k ,pre-
stieleni“ prapork(l v zapadkach. Stejné
tak odolnost ofechu viéi vzniku neza-
doucich vili se zdala solidni. Jestlize
tedy uvazujete o koupi silni¢nich zaple-
tenych kol v cenové relaci testovaného
modelu, Remerx Rapid je rozhodné
dobrou volbou. (kad)

o+

° manipulace s rychloupinaky

pomér hmotnost/tuhost,
design, cena

zlomyslné usklibne, musime tentokrat dat prostor strankam
jednoho fotbalového klubu. Ne snad, ze by byly webovky
www.palmeirasprosek.cz natolik zajimavé svym fotbalovym
obsahem, ale ¢lenové tohoto oddilu ,hanspaulské ligy ma-
1é kopané“ z prazského Proseka vyvijeji i cyklistické aktivity.
Hlavni stranka je designové jasné smérovana k fotbalu, ale
jakmile cyklisticky navstévnik pfekona pocatecni odpor a na
hornim fadku klikne na odkaz ,Dalsi sportovni aktivity“, md-
Ze si z fady sportll vybrat tfeba triation nebo pravé cyklisti-
ku. | kdyz jsme Cekali spiSe néjaké rekreacni popojizdéni po
okoli, reporty ze znamych zavodu nas presvedcily o opaku
Letosni Malevil ¢i star$i Salzkammergut rozhodné ne

zi vylety na Kokofin. Popis vSech zavodl se velmi

¢te a u kazdého ¢lanku nechybi nékolik fotografii. Galerie to
sice neni obsahla, ale pro zakladni predstavu, jak to v misté
déni vypadalo, to staci. Bohuzel rakouské podniky jsou prosté
jakychkoli obrazk, tedy kromé profilu trasy.

Informace o ¢lenech tymu nebo jejich cyklistickém vybave-
ni byste hledali marné, detaily jsou vénovany jediné fotbalu.
Tyto stranky jsme vybrali spiSe jako raritu, ktera by mohla byt
osvétovou vlastovkou v napravé nepsané revnivosti mezi cyk-
listy a fotbalisty.

4
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ruhym odkazem jsou stranky Cisté cyklistického tymu, ktery

tvoii parta zhruba padesati nadsencu z Mladé Vozice. Pod
odkazem www.ckmladavozice.unas.cz navstévnik nalezne jed-
noduse provedené stranky, jimz dominuji informace o vlastnim
Vozickém maratonu. Ten poradal tento tym v srpnu a ztcastnilo
se jej 204 jezdcl. K maratonu nechybi ani obsahla fotogalerie
nebo graf Ucasti U od roku 2003 az do soucasnosti. Nardst
ucastniku je tém ta procent. Do jednotlivych sekci stranek
se navstévnik dostane velmi jednoduse, ovSem nékteré nejsou
pfilis nabité informacemi a jsou spiSe strohym prehledem vy-
sledk( ¢lent tymu. | pfes nabitost se: u probéhlych akci
jsou informace o nich opét jen strohé, nékdy doplnéné pou-
ze fotografiemi. Ovsem sponovni ples doplnény biketrialovou
vlozkou nem tak spatnym pocinem. Urcité nejzajimavéjSim
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jen cykllste maji pfi jlzde dost ¢asu sledovat vSechen ten od-
pad kolem cest, ktery tam zanechaji nejen automobilisté. Jako
u kazdého tymu nechybi prehled jeho ¢lend, ovéem ne kazdy
ma u fotky svoji charakteristiku. Koho nezajimaji informace o ty-
mu a cyklistice, mize pod odkazem ,Ostatni“ najit odkazy

dvé pocitacové hry, jednu samoziejmeé s cyklistickou tématikou
a tu druhou tak trochu morbidni. Takze pfijemnou zabavu pri
navstéve stranek. (u2)

www.cykl.cz - kompletni cyklistické informace




Anglické kotoucovky Quad
jsme jiz predstavili. Dva
modely pro XC a freeride
za velmi zajimavou cenu
ohromuji nejen svou
vybavou, ale hlavne
vykonem. A tak neni divu,
ze Quad své dobre brzdici
desticky nabizi i majiteliim
jinych brzd, pro néz vyrabi
prakticky celou skalu tvarl
a provedeni.

atestovacim enduro stroji mame
N jedny z nejvykonngjsich brzd na

trhu Avid Code, a tak jsme nele-
nili a nahradili jsme pavodni organické
destiky Avid destickami Quad z téhoz
materialu.

Jestlize se Avidy zajizdély zhruba je-
den den v drsném terénu kanadskych
hor a zpocatku prakticky nebrzdily, pak
Quadum, které jsme nasadili v alpskych
terénech, musime pritknout hned od
pocatku lepsi nastup brzdné sily a rych-
lejSi zajeti. Samoziejmé jeho rychlost
je velmi subjektivni a zalezi na spous-
té faktorl — opakovaném pfibrzdovani,
mokru ¢&i prasnu, sklonu terénu, délce
a Cetnosti brzdéni a podobné, ale my
jsme na oba testy méli prakticky totozné
suché pocasi.

Po zajeti se jiz desticky Quad vyko-
nem daly prirovnat k ptvodnim avidim,
brzdny vykon vzdy odpovidal presné to-
mu, jak silné jezdec paku stiskl. Akoliv
jsme brzdy otestovali i na sjezdu s pre-

vy$enim 1700 metrG stfemhlav dold,
k zapeceni desticek nedoslo. V blativém
pocasi ¢eskych hor se vykon nijak ne-
zménil a vzdy byl na brzdy stejny spo-
leh, jako s originalnimi destickami. Cena
paru je velmi lidovych 290 K¢&.

Quad Rokablox

Ackoliv si kotouovky mezi sportovné
zalozenymi cyklisty prakticky vydoby-
ly nadvladu, Quad nezapomina ani na
jezdce XC, ktefi stale véfi v jednodu-
chost rafkovych brzd. A tak se anglicti
inzenyfi vrhli i na brzdové Spaliky, kte-
rym se pokusili nadélit vy$si vykon zce-
la novym zplsobem — u modelu Quad
Rokablox pouzili kloubové spojeni Spa-
liku s diikem. Tato netradicni vnitini kon-

Za kilo...

noho jezdcl si nechce hyzdit
M sva kola casto nevzhlednymi

podsedlovymi brasnami a radéji
preferuje ne zrovna prakticky transport
nahradni duse ¢i nafadi napfiklad v kap-
se dresu. Velice jednoduché mala bras-
na umisténa pod sedlem vsak kolu ni-
jak opticky neublizi, takze neni divod
nevyuzit jeji prakticnosti. A presné
pro véechny podobné ladice, ktefi by
brasnu s vétsim objemem pod sed-
lem z jakéhokoli duvodu nezkousli,
je uréen model Author A-S351.

Pfepravni kapacita této maloobje-

mové brasny je sice znatné omeze-

montpaky a par zékladnich imbusovych
kliét pojme spolehlivé. V pfipadé dusi je
vsak lepsi volit leh¢i, a tedy i skladnéjsi

VASE DOPISY

Vazena redakce.

Chtél jsem se s vami podélit o sviij pfibéh, v jehoz hlavni roli vystupuije lidska
lhostejnost. Jezdim na kole jiz pfes tficet let a myslim si, Ze jsem za tu dobu na-
bral jiz dostatek zkuSenosti, takze by mé nemélo hned tak néco rozhodit. Omyl.
Prestoze jsem byl jiz mnohokrat ohrozen fidicem auta, vzdy jsem mél Stésti
a stretu s vozidlem jsem se Uspésné vyh)"bal Az do letosniho jara. Nedaleko
Milina, na hlavni silnici, v mlstech kde j ]|z skongila silnice pro motorova vozi-

dla, jsem byl zamérné > VY do krajnice a skonéil jsem
doslova ,r an“ na lova didl ku auta jsem v tom rozru$eni
“=i...é al, vim jen, ze se |ednalo o starsi ¢erny mercedes se

skly. R si to na rovinu, fidi¢ (pfedpokladam miady fidic...)
byl idiot. Samozrejme ujel a ja jsem se zacal pomalu sbirat. Jesté smutné;jsi
vsak byl fakt, ze nezastavil ani nikdo z nasledné projizdéjici idel, kterych
mé v té chvili muselo minout mozna i pét. Asi se vam to bude zdat stejné neu-
véfitelné jako mne Nasiestl jsem jesté dopadl dobre, vysledkem byl nastipnu-
ty palec a p ésti, odreniny am. Dokonce i kolo bylo po
srovnani rldltek a sedla schopne ]lzdy, takze jsem se sam dopravil domu.

Ze se po silnicich pohybuiji ,vrazi“ v nadupanych autech, je celkem znamy
fakt, proto mé vl ma nehod ani nijak neprek ila. Ale to, Zze se mi ne-
pokusil nikdo z Sich proji i i pomoct mi vSak priSlo hrozné.
Lidska Ihostejnost je opravdu &im dal vétsi a mozna brzy nezbude nic jiného
nez se spoléhat pouze sam na sebe. Bohuzel ale i podobné zazitky k cyklisti
patfi, a pofad je to Uzasny sport, prestoze obéas prinasi bolest ¢i zklamani.

Cykloservis zdravi Petr Koubek z Pribrami

Pfibéh pana Koubka je smutny, bohuZzel v§ak neni nijak ojedinély. Z&mérné ohro-
Zovani cyklistd patii na nasich silnicich pomalu uz k dennimu poradku. Samoziejmé
ne vzdy je vina pouze na strané fidi¢e, nutno si pfiznat, Ze nékteri cyklisté se na
silnicich chovaji, jakoby po nich auta ani nejezdila. Lidska lhostejnost tizce souvisi
s ohleduplnosti a ta musi byt vzdy oboustranna. Fakt, ze potluéenému cyklistovi
zadné z projizdéjicich aut nezastavilo, je pfimo otfesny. V pfipadé vaznéjsiho zra-
néni cyklisty by mohl byt nasledek takového chovani fidicu tieba i smrtelny. Radsji
nedomysilet...

Je vSak zajimavé, jaka auta cyklisty nejcastéji ohrozuji. Mozna se jedna o shodu
nahod, ale s postarsimi mercedesy, zpravidla z pfelomu osmdesatych a devade-
satych let, mam také ne zrovna dobrou zkusenost. Ridi¢i téchto vozu Casto jezdi
dost nevybiravé. Vétsinou maji tmavé folie na oknech, vzadu poradny spoiler a uz
si to vali, cyklista necyklista. A s vozy se zatmavenymi skly byva nemaly problém
i na kiizovatkach. Kam se zrovna diva fidi¢ za tmavym sklem, se Ize jen dohadovat.
Bezpecnéjsi je dat mu radéji pfednost... Mozna je pro podobné fidice sestielovani
cyklistt jakymsi sportem, podobnym pocitacovym hram, tieba si s kazdym ohroze-
nym cyklistou délaji zafez do palubni desky. Z vlastni zkuSenosti mizu hovorit také
o negativnich zazitcich s takzvanymi manazerskymi vozy, jejichz klasickym pred-
stavitelem je napfiklad VW Passat, zpravidla v jeho posledni generaci. Jejich fidici
velice asto spéchaji ze schiizky na schlizku, v jedné ruce bagetu, v druhé mobil
av kliné Salek s kafem. Samoziejmé trochu prehanim, ale neustaly spéch téchto fidi-
€U, zenoucich se za co nejvétsimi prémiemi pred koncem roku, muze byt skutenym
nebezpecim. A v neposledni fadé mé pii tréninku nejednou ohrozil kolos kategorie
SUV, tedy VW Touareg a jemu podobni, vétSinou s nézné vyhlizejici fidickou za vo-
lantem. Je zvl&stni, ze se dokola opakuiji vlastné tataz auta. Ze by konkrétni typ vozu
byl odrazem svého majitele? Tézko fict. Skoro by stalo za to vyrobit seznam aut
a délat si ¢arky... (kad)

strukce fesi problém s pohybem $pali-
ki po kruznici, takze umozriuje pohyb
Spalku ve svislém sméru. Diky tomu se
$palik mize idealné pitisknout ke sténé
rafku a tak dosahnout maximalniho vy-
konu, nebot systém Spalik vzdy na rafek
pritlaci celou plochou.

Nam se rokabloxy osvédcily na vyte¢-
nou, na cCistém rafku brzdi velmi dobie
a vykon je pIné srovnatelny s gumic-
kami japonského Shimana, které jsme
v brzdach XT nahradili. Schvalné jsme
zkusili Spalky namontovat nepresné,
kdy horni ¢ast pfi dosednuti na_réafek

Navic ke spravnému nastaveni do $i-
pu pfispivaji i milimetr vysoké gumové
vystupky na konci $palikd, které skvé-
le pomuzou pfi prvni montdzi, béhem
brzdéni pak zmizi. Samozrejmosti jsou
Cistici drazky, kterymi mohou odchazet
necistoty z gumy. Spaliky se dodavaji
ve tfech barvach — ¢erné, Sedo-Cerné
a cGerveno-Cerné. Cena téchto anglic-
kych hi-tech $palikdi je velmi slu$nych
95KE.

modely. Sjezdovou dusi
s tlustou sténou byste do té-
to nejmensi brasny v nabid-
ce znatky Author rozhodné
nenacpali. Ke klasické bikové
dusi se vSak s trochou zruc-
nosti majitele vejde i maly jed-
nodussi multikli¢, silniéni duse
se do Utrob brasny vejdou dvé
vedle sebe. Pristup do brasny je
nhavic diky dlouhému zipu velice jed-
noduchy. Plusem je rozmérné reflexni

od asi milimetr od rafku. Spalik
mél ihned tendenci se srovnat a dosed-
nout na réafek presné, ale pii tak velkém
vychyleni se uz zbyte¢né moc ohybal.
TakZze i ptes jeho schopnost dorovnani
polohy gumové botky vuéi rafku dopo-
rucujeme naladit co nejpfesnéjsi pozici,
aby nedochéazelo k naméahani kloubové-
ho systému. Pak brzdové $paliky Quad
Rokablox podaiji idedlni vykon.

(mig)

poutko, za které je mozné uchytit blikacku.

Velice pevna nylonova tkanina s ob-
vodovou vyztuhou zajistuje brasni¢ce
dlouhou Zivotnost a odolnost vici po-
Skozeni o ostré hrany zdmku sedlovky.
Tvar brasny predchazi jejimu kontaktu se
sedlovkou, takze jakékoli obavy z moz-
ného odfeni povrchové Upravy sedlovky
jsou zbytecné. Uchyceni k lizindam sedla
se provadi pomoci Sirokého pevného
textilniho pasku, jenz se nasledné pfipne
suchym zipem k bo¢nim sténam brasny
a jednoduse se zajisti pomoci plastové
karabinky. Usazeni je dostatecné pevné,
takze ani zcela naplnéna brasnicka za jiz-
dy nijak nepfijemné nevibruje.

Cena podsedlové brasny Author A-S351
je od 99 korun. (kad)

dostate¢ny objem, pevné
uchyceni, cena

° nenalezli jsme

Tioga ,,Stopar”

Plaste Tioga jsou zndmy hlavné mezi vyznavaci
ostrejsiho stylu jizdy, ovsem novy model Track Finder,
urceny pro pristi sezonu, je zameéren spise na jezdce
XC. Nicméné svym agresivngjsim sourozencim
nezlistava co do clenitosti vzorku nic dluzen.

rGfez plasté je pfesné na hra-
pnici mezi kruhovym a plochym.
Zatimco tedy pfi vy$sim tlaku do-
minuje stfedni vodici pas s nenapadné
propojenymi zabérovymi vystupky, pfi
slabsim nahusténi se ke slovu dostanou
vy$si boky. | pres Sitku 1,9 palce je tedy
vzorek velmi peclivé rozvrzen. Hmotnost
plasté v dané Sifi s draténou patkou je
587 gramu, coZ je rozumna hodnota.
K nasazeni na rafky Remerx & Sun

bylo zapotiebi jedné montpaky, plast

diky patce nebyl tak poddajny jako né-
které kevlarové verze. Usazeni ale bylo
perfektni, a nebylo tak tfeba dorovnavat
wviny“.

Pfivyraznéj$im nahusténi bylo hned od
zacatku znét, Ze i pres stfedné agresivni
vzorek nema béhoun snahu jezdce nijak
brzdit. Odvalovani je perfektni a stredovy
pruh jede i po asfaltu velmi svizné. Do
zataCek se prafez ukazal jako schopny
vodi&, nicméné proti plastim s vylozené
kruhovym prafezem byla vodici schop-
nost nepatrné slabsi. Co véak musime
pochvalit, je vodici schopnost v terénu.
Na suchém podkladu vzorek perfektné
sedi a neohrozi jej ani vyraznéjsi naklon,
kde diky vy$$imu bocnimu vzorku doka-
Ze podrzet. Na stfedné tvrdém podkladu
jsou jeho vlastnosti odpovidajici tvrdsi-
mu nasazeni, ovéem v hlubsim blaté uz
zacina lehce ztracet. Tam ale diky své
Sifce umi zase dukladné zafiznout aZ na
dno, takZe to neni o vyrazné ztraté adhe-
ze. Nicméné samodistici schopnosti jsou
spi$e na stfedni Urovni.

Vytykat slabsi tlumeni razi je vzhle-
dem k dnes jiz nepfili§ pouzivané $ifi 1,9
zbyte¢né. Je to prosté hodné rychla gu-
ma na zavodni nasazeni, a kdo chce vice
komfortu, musi séhnout po objemnéjsim
provedeni. Testovany plast by ve vétsi
Sifce byl jednim z perfektnich univerza-
10 pro stfedné naro¢né jezdéni, kde by
nabidl nizky odpor a velmi dobré jizdni
vlastnosti. Uvidime, nakolik se pfisti rok
tato novinka chytne, a zda nakonec ne-
pfibudou trochu objemné;jsi verze. Cena
modelu Track Finder zatim neni znama,
nicméné jeho star$i sourozenec Trail
Finder stoji lehce pod 400 korun, takze
by se méla pohybovat na stejné hladiné.

(u2)
L+
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odvalovani, univerzalnost
vzorku, hmotnost

Sitka

Zda se, ze se chyli ke konci né-
kolikalety konflikt mezi organizatory
Tour de France a UCI. Tymy s licen-
ci ProTour totiz mély automaticky
zajisténu Ucast ve vSech velkych
zavodech seridlu, tedy vcetné ftfi
nejvétsich — Tour, Gira i Vuelty. To se
poradatelim nejvétsich podniku nel:
bilo, nebot chtéli o pozvanych stajich
rozhodovat sami. Letos poprvé uz

z tohoto dlvodu nejsou tfi nejvétsi

zévody do ProTour zahrnuty. P
nového planu by mél zlstat stav:
cyklisticky kalendar se sérii ProTour
na jedné strané a takzvany ,historic-
ky kalendar, je

dy, na strané druhé. Z vysledk( obou
kalendait by mél vzniknout Zebficek
jezdcl a tymd, z néhoz se bude vy-
chézet pfi prihlasovani do zavodu.
Bodovaci systém by mél poprvé prijit
ke slovu v roce 2011 a mél by urcit 17
tyma, které budou mit zajisténu auto-
matickou Ucast na Tour.

Mysleli jste si, ze kvdli opravdovym
stoupanim si musite zajet alespor do
Alp a Ze u nas nenarazite na dopravni
znacku upozornujici na vétsi sklon sil-
nice nez 12%? Tak v takovém pfipadé
jste na omylu. Sedmadvacet procent,
to uz vypadad hodné sebevrazedné,
a tuto znaCku jsme piitom vyfoti-

li u nas, konkrétné v Sumavském
Vimperku. Znacka se nachazi tésné
pod naméstim a upozorriuje na sklon
ulice vedouci podél historickych do-
mu. Udavany sklon sice nalezi pouze
nékolika metrim oné ulicky, i tak je
ale tento Usek docela vyzivny.

Red Bull Rampage je zpéatky! Po
nékolika Uspésnych rocnicich legen-
darniho freeridového zavodu porada-
ného v americkém Utahu doslo k od-
mice. Pii hledanim nové atraktivni
lokality, kdy poradatelé zabrousili tfe-
ba i do Turecka nebo do Ciny, bude
novy ro¢nik probihat jen dvacet mil
od plivodniho mista konani. Druného
az patého fijna tak jezdci predvedou
na trati, ktera vlastné ani neni trati, to,
co je synonymem freeridu. Najit si
vlastni stopu a pustit to doli nezna-
mym a hlavné minimalné upravenym
terénem. Duch freeridu tedy po vSech
téch spise ,bikeparkovych® akcich
opét oZije.

ASOTHAD [[] DuD43S
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pfipadé rakouské znacky KTM
Vsi pravdépodobné vétsina cyklis-
t0 vybavi celokarbonové zavodni
specidly ¢i celoodpruzené biky. Tento
vyrobce ma vsak v nabidce i podstatné
dostupnéjsi kola. Jednim ze zastupcu
stfedni tfidy u KTM je model Ultra Fun,
jenz prosel nasim testem.

Zakladem tohoto kola, jehoz cena
¢ini 17 290 korun, je bytelny duralovy
ram z osvédcené slitiny 6061. Ten je na-
vic totozny jako u celé fady Ultra, takze
shodny ram osazuje KTM i komponenty
Deore XT. O kvalité ramu vypovida také
trojité zeslabeni stén trubek predniho
trojuhelniku. Konstrukce jiz od pohledu
prozrazuje, ze prvotnim pozadavkem
byla vysoka tuhost a celkova odolnost.
Pfestoze se konstruktéfi u KTM pfili§ ne-
vyZivaji v extrémnich profilacich trubek,
o Cemz svédci tfeba klasicky kruhovy
prifez horni trubky a jednoduseji tva-
rované vzpéry zadni stavby, v pripadé
spodni trubky vsadili na osvédcenou
biaxialni profilaci. Z té pak vytézili maxi-
mum, nebot v partii u stfedového pouz-
dra je pouzit prifez lezatého obdélniku,
ktery svou $itkou téméf plynule pfechazi
v §ifi stfedového pouzdra. Bocni tuhost
této partie ramu se tedy da predpokladat
nadprimérna. Dal$im typickym prvkem
ramu KTM je integrované hlavové sloze-
ni, a predevsim vyskové presazeni pod-

HAE

Zpells.eu

R77 Ultralite AL 7075 T6, 3D kovany,
CNC obrabény, vaha: 114g, cena: 985,

sedlovych vzpér nad rovinu horni trubky.

Zadni stavba je konstrukéné jedno-
dussi se zplostélymi spodnimi rameny
a jen lehouéce vyosenymi podsedlovymi
vzpérami s ovalnym priifezem. Efektni je
horni mustek s plastickym logem znacky
a taktéz nekonvencné tvarované prota-
zené zadni patky. Uchyt tfrmenu kotou-
¢ové brzdy je netradi¢né na spodni Casti
levé patky, tedy v roviné retézové vzpeéry.
Elegantné je vyfeSeno vedeni lanek fa-
zeni a zadni brzdy zespodu horni trubky.

Funny ride

Model Ultra Fun jsme otestovali v nej-
vétsi velikosti 22,5 palce. U takto vysoké-
ho ramu byva nejednou problém s udr-
Zenim jeho dostatecné torzni tuhosti,
KTM se ale tohoto problému diky vhod-
né konstrukci vyvarovalo. Komblnace
Siroké sedlové trubky, kor
kruhového prafezu horni trubky, a pfe-
dev$im mohutné, dole horizontalné
zplostélé spodni trubky se odrazilo
v nadprimérné tuhosti i pfi silovém
zabéru ¢i pfi jizdé ze sedla. Skute¢né
ani v testované nejvétsi velikosti ramu
pod téméf dvoumetrovym jezdcem ne-
bylo pfi jizdé patrné zadné krouceni.

Posed je zaméfen spiSe na pohodinéj-
§i jizdu, coz je ostatné vzhledem k cené
kola logické. Mimy sloping ramu, s nimz
souvisi nepfili§ dlouhd hlavova trubka,
ucéinné dohani zvednuty predstavec, se-
stava vymezovacich podlozek a tvar i §if-
ka fiditek. Pfi sériovém nastaveni kola te-

¥ .
D\a SWiss

Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 711 92 74
e-mail: hottico@hottico.cz

www.bottico.cz

dy sedi jezdec hodné vzpfimené, coz je
pfi volngj$im pojeti jizdy v leh¢im terénu
spise plusem. Ve vyjezdech je ale nutné
pocitat s nemalou tendenci ke zvedani
predniho kola, to je véak vykompenzo-
vano jistotou i v prudsich sjezdech. My
jsme si pfi testu nakonec otoCili predsta-
vec do negativniho sklonu, ¢imz jsme
snizili pfedek, a viili jsme tak ,katéemku“
do Zil mnohem sportovnéjsi krev. Vyska
Uchopu fiditek byla stale dostatec¢né vy-
soka pro dobrou jizdni stabilitu. Vyrazné
se vSak zlepsila ochota kola zrychlovat,
a predevsim stoupat do prudsich vyjez-
di. Sériové nastaveni fiditek je snad az
piili§ turistické, to vSak mlze fadé uzi-
vateld vyhovovat. Nam se Ultra Fun libil
mnohem vice ve své sportovnéj$i podo-
bé. Celkova hmotnost 13,7 kilogramu
kupodivu nebyla ani pfi sviznéjsi jizdé
Vetsi prekazkou.

Pouzitymi Ghly 71/73° pfedstavuje pou-
Zitd geometrie XC klasiku. Ovladatelnost
je ale v praxi opét vice zaméfena na
jezdce vyzadujici predevsim jizdni sta-
bilitu, tedy klid pfi jizdé. Kolo ochotné

drzi pfimy smér a nevyzaduje
neustalé korekce sméru, je to
zkratka takovy klidas. Je mu
vrozena uréitd nedotacivost
a k nahlé zméné sméru potie-

buje 1é KTM pobidnuti
Se stupriujicim se naklonem do
zatacky ale nedotacivost postup-
né prechazi témér v pretacivost,
s tim je nutné pocitat. Celkové
je jizda predevS§im o stabilité
a dobrém pocitu z vedeni kola.
To plati jak v leh¢im, tak i v Cle-
nitéj$im terénu, kde jezdec oceni
dobrou prostupnost kola danou
vy$e umisténym stfedem.

Pohodli jizdy je u modelu Ultra Fun
hlavné o posedu. Ram se svou koncepci
vyznavajici predevSim tuhost nijak vy-
razny komfort nenabidne. Zadni stavba
s jen mirné zahnutymi sedlovymi vzpé-
rami nedovoli citelngjsi pohlcovani otfe-
sU, ram je celkové spiSe tvrdsi. Uspésné
to v8ak napravuje pouzité sedlo Selle
Royal, které svym tvarem i mirou
polstrovani nabizi nadprimér-
nou davku pohodli.

Predni vidlice Suntour XCR
pracuje, vzhledem ke své cené,
celkem kultivované a dokaze
pobrat i mensi nerovnosti. Vedle
jeji tuhé konstrukce zaslouzi
pochvalu _snadno ovladatelny

budou potrebovat vymenit pruzi-
nu ve vidlici za tuzsi. Standardni
pruzina s predpétim nastavenym
na maximum bude odpovidajici
pro jezdce vazici kolem osmde-
sati kilograma.

Ultra FUNguje!
Osazeni kola je namichano s ohle-

dem na alni funkci a Zi

O tom vypovida napfiklad pouziti nabojt
Shimano Deore a kvalitnich nerezovych
drati DT Swiss. Oba ménice fady Deore
spolupracuji s packami Rapidfire s tech-
nologii 2-Way Release. Odrazovat je tedy
mozné palcem nebo ukazovakem, coz je
pro uzivatele rozhodné prijemné. V-brzdy
Shimano nabiz, i pfes své zakladni prove-
deni, skvélou funkci. Piedni Celist je vyba-
vena moduléatorem brzdného Gginku, ktery
oceni opét piedevsim rekreaéni jezdci.

Velice rozumnou volbou je pouziti klik
Shimano s osou Octalink. Diky plastové-
mu krytu velkého pfevodniku sice kliky
nevypadaji pfili§ sportovné, po strance
tuhosti, a predevsim kvality fazeni je je-
jich pouziti pfinosem. Zminovany kryt Ize
navic jednoduse odmontovat.

Bytelné se tvari rafky Ambrosio, vy-
lozené nadstandardnim komponentem
jsou v této tridé plasté Continental Speed
King. Jejich vzorek je opravdu rychly
a navic pouzitelny témeér v jakémkoli
terénu. Diky méné hustym vystupkim
nabizi velice dobrou odolnost proti za-
naseni blatem, bohuzel s tvarem vzorku
souvisf i rychlejsi opotrebeni.

O tom, Ze Rakusané mysli na detaily,
svédci napfiklad pfitomnost miniaturni-
ho, skoro nic nevaziciho zvonku na fidit-
kéach. Hodné pfijemné jsou gripy KTM,
kombinujici dvé rizné tvrdosti smési.
KTM zkratka véfi, ze detaily délaji zna¢-
ku. A nemyli se! [ ]

tuhost a robustnost ramu,
pohodiny posed, vyvazené
osazeni

rychlej$i opotiebeni vzorku
plastt, hmotnost

GTMMmMOoOOT®

Velikost 22,5"
Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni trubka efektivné 614mm
Délka sedlové trubky 570mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1094 mm
Hlavova trubka 160mm

liagelh
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PRESTIZMN CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALMNI KVALITE
NE_JOBSAHLEJISI NABIDKA RUKAVIC A TRHU

LADY ORCHID

Genialné provedené celoprstové
MTB rukavice pro nézna stvoreni.

Vynikajici chlazeni - PowerNet mezi prsty

a na hibetu ruky. Gelové polstarky a Digital
Carbon Fiber v dlani. Velmi sensitivni kon-
takt s fiditky. Elegantni doplnék pro damy!
Cena: K¢ 849,-

Velikost: S, M, L

Ultralehka skladaci vétrovka
s integrovanou kapsou
pro sbaleni.

Cena: k¢ 1.299,-

Velikost: S-XXL

ITS ALL InN YOUR HAMNpDs

>>

 ULTRALEHKA celopropinaci cyklistick vétrovka se spodnim podlozenim zipu ® extrémné tenké mikrovlakno ze 100% Ny-
lonu - vysoce funkéni, prodysny material ® loga vpfedu i vzadu + pfiény reflexni pruh na zadnim dilu ® nepromokavy zip
« damysIné krytizipu u krku ® limec z vnitin strany jemné zateplen velice jemnym fleecem ® viita vnitini kapsa na zadnim dilu
pro slozeni vétrovky do rozméru 13x9 cm ® prodiouzeny zadni dil ® extrémné lehka (200 gramd), skladné a prakticka vétrovka,
vodé odolné  rukavy zakonéeny do gumy @ regulovatelné stahovéni na bocich @ diky svym rozmérdm je idealnim doplikem
do vétrmého potasi téméf pro viechny sporty

WWUW.CHIBA.SK

Materidly-dlait: Clarino, Digital Carbon Fiber, Gel, Neopren, Silikonovy potisk
Materidly-hibet: Froté, Lycra, Neopren, PowerNet, Silikonovy potisk, Spantex
Poutiti: MTB, univerzalni cyKlistické, zavodni nasazeni .
Technologie: AirVent, BioGel, Waschbar

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., WWW.RUKAVICE-CHIBA.CZ
Tel.: +420 773 535 836, e-mail: infoe@rogelli.cz

www.rogelli.cz  www.rogelli.sk
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QuickSave" a QuickStopp”
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Dakiim velice vjznammym prekem be
umésténi blik otk piime v upinodim 5

GYKLOMAX - [ pgearNzami.cz.

GT Zaskar, Ceho se dotkne, proméni ve zlato!

byste nusli zavod jukékoli MTB di liny. ) vyhrdn nu za ini

gendé jmeénem Zuskar, ry osediuné nejsluvngjsimi profesionGly MTB sportu r_
friumfovaly od downhillu, XC, dudl siclomu uz po fourcross. Zadny Jing zévodni hard- £ i T A

tuil nemd takovy rodokmen juk 3 & jiz 20 letl Abychom BICYCLES
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Dal uz to nejde

Majestatni Lu¢ni bouda
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RAHA - PEKSPORT
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VrSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)

Po-Pa: 9.00-19.00, So:
www.peksport.cz, e-mai

PITNY REZIM

- UNISPORT**

ey
Hypotonicky iontovy napoj
pro hydrataci organismu,
dodani energie a minerald.
Obohaceny o L-Carnitin,
glycin, taurin.
11=az 70| napoje

ISODRINX**
Profesionalni instantni
isotonicky népoj

s optimalnim pomérem
mineral(i. Pofadna davka
energie (sacharidy 93%,
z toho jednoduché 85%).

g =7,51napoje.
Noveé i jako hotovka 750 ml.

PROFIDRINX**
Specidlné vyvinut pro Seské
a slovenské olympioniky.
Unikatni hypotonicky napoj
s vysokou davkou
kaskadovité uvolfiovanych

i bsahuje

ix minerald

a revoluéni proregeneracni
formuli PeptoPro.
40 g = 750 ml napoje.

.00-13.00

ENERGIE

e

VYPRODEJ

kol a cyklistickeho zhozi

Wiw\wanpelkis plortHcz

peksport@intersport.cz

To jsou
kontrasty...

Fox Base a Sierra

Bikerky v upnutych
elastécich jsou sice pro
muzské oko moc pékné
pokochani, ale ne kazda
Zena touZzi po tom se
ukazovat v priléhavych
obleccich. Je jedno, zda
je davodem veécna zenska
nespokojenost s postavou
¢i svobodomysiné
smysleni, hlavni vsak je,
Ze i tyto Zeny maji volngjsi
obleceni kde vybirat.

mericky Fox ma v nabidce dam-
Aské dresy a kratasy ve tfech pro-

vedenich: Diva, Sierra a Base,
z nichz jsme si na test vybrali dres ze
zékladni verze Base a kratasky z druhé
fady Sierra. Vzdusny dres Base je usit ze
100% polyesteru stfedni gramaze s ¢as-
te¢nou pruznosti, je tedy vhodny do let-
nich a podzimnich slune¢nych dni jako
vnéjsi vrstva, ale zarover muze slouzit
i jako spodni vrstva pod flisku. Dres
se pfijemné nosi a také rychle schne.
U krku najdeme 10cm dlouhy zip, jenz
vpusti dostatek vzduchu k zahratému
dekoltu. Podle anatomie Zenského téla
je pak na bocich volné rozsifen, zadné
stahovaci ¢i silikonové prouzky zde ne-
hledejme. V zadni ¢asti je kapsa na zip,
ktery prekryva pruh latky. Zadni dil je
dostatecné prodlouzen, aby v predklo-
nu dobre kryl zada. V nabidce jsou pro-
vedeni s kratkym rukédvem za 1100K¢&
a bez rukavd za 890KE. Barvy jsou

DOPLNKY

k dispozici ¢erna nebo bézova s krémo-
vymi doplriky.

Kratasy Sierra jsou klasické volné
s vnitfni viozkou, které v8ak neni vyjima-
telnd. Pas sice neni pruzny, ale perfektni
stazeni se provadi stahovacimi prouzky
se suchym zipem na bocich. Zapinani
na cvocek a zip nema tendenci se ote-
virat. Materidl vnéjSich nohavicek je
celkem odolny, neni sice nijak vzdusny,
ale nabizi mnohem vy$si stupen ochra-
ny proti odfeni nez klasické elastaky.
Slapani i bézny pohyb v kratasech je
zcela bezproblémovy, nohavice jsou
usity pravé s ohledem na jizdu na ko-

CARBOSNACK** 7
Energeticky gel pro rychlé
dodani energie.

ENDUROSNACK**
Energeticky gel

s dlouhodobou energii,
postupné uvolfiovani.

CARBONEX**
Energetické tablety
obohacené BCAA,
kofeinem, taurinem,
L-Tyrosinem a kreatinem.

TURBOSNACK*
Energie pro finalni fazi
vykonu. Okamzité rychle
vstiebatelné sacharidy

s kofeinem, taurinem,
chromem a vitaminy.

POWER BIKE BAR**
Energeticka ty¢inka

s vysokym obsahem rychlé
energie. Snizeny obsah
bilkovin. Netradi¢ni
konzistence umozni mit
zésobu energie vzdy

Protikie¢ové kapsle.
Vynikajici i jako prevence
prehrati organismu.

formé. Prevence i akutni
feSeni kieci.

REGENER**

Instantni hypertonicky napoj
pro nastartovani maximainé

rychlé regenerace.
UZiti jen po vykonu.

SLOVAKIA
—_—N—

ANTICRAMP**

po ruce.

www.nutrend.cz

Olympic Team

le. Kratasy maji dvé kapsy klasického
umisténi pro ruce a zvenku jsou posity
decentnimi vySivkami ve tvaru kyticek
a napisy Fox Riders.

Vnitfni antibakterialni viozka je ana-
tomicky tvarovana, aby zenam vyraz-
né zmeékcila posezeni na sedle, coz
podle slov testovaci jezdkyné zviada
na jednic¢ku. Pruzné nohavicky jsou na
koncich zevnitf posity plochou gumou,
kterd ma za Ukol zabranit jejich vyhr-
novani vzhdru. V nabidce jsou tfi barvy
— 8ed4, Cerna a tmavé modra. Kratasy
Fox Sierra jsou na trhu za pfiméfenych
1890K¢.

(mig)

Komplexni specializovana
fada produktii zamérena
na rychlostné-vytrvalostni
a vytrvalostni sporty.



Gvodni nepiili§ plvabné prototypy,

které bylo mozné jiz del$i dobu spatfit

pfi testovani v profesionalnim peloto-
nu, sice dostaly celkem povedenou povrcho-
vou Upravu. Ve srovnani se zazitou a rozhod-
né elegantni silniéni mechanickou klasikou
si ale dily elektronického fazeni, predevsim
oba ménice, dovolime oznacit za vylozené
ohyzdné. Jakasi nastavba, obsahujici servo-
motorky, stejné tak nehezky akumulator na
spodni trubce, to se ndm jako kombinace se
svétem elegantnich silnicnich kol tak trochu
piici. Navic zde samoziejmé i nadale zlstava
otazka: ,Proc¢?“ Nova mechanicka verze sady
Shimano Dura-Ace, kterou jsme vam predsta-

vili v minulém Cisle Cykloservisu, je oproti té
elektronické leh¢i a kabely s akumulatorem
budou o své piipadné vyhodé presvédcovat
uZivatele ne praveé jednoduse.

Pi vyvoji a predstaveni elektronického faze-
ni se mezi Shimanem a Campagnolem odehral
urcity boj, podobné jako kdysi mezi Ameri¢any
a Rusy v dobyvani kosmu. Elektronicka sada
je zkratka zaleZitosti prestize, z prodejniho
hlediska ji rozhodné nelze predpovidat valny
Uspéch. Elektroniku jsme ocekavali o néco
dfive od Italli nez od Japonc, ale zda se, ze
Campagnolo vyckava zamémé. Ne zrovna
presvédciva podoba elektronické dury bude
totiz mit pravdépodobné za nasledek, Ze se
Italové téhoz tkolu zhosti Iépe. Minimalné tedy
po strance vzhledu.

Sada Dura-Ace Di2 s kédovym oznace-
nim 7970 byla v riznych stadiich prototypu
testovana priblizné dva roky, a to v rozlic-
nych podminkach, dokonce i pfi cyklokrosu.
Predpokladejme tedy, ze Shimano v jejim
pfipadé uvadi na trh néco, co skute¢né spo-
lehlivé funguje. Z tohoto divodu nevsadilo
Shimano na bezdratovy systém, ktery by byl
podstatné naroénéjsi i na kapacitu pouzitych
baterii. VSechny komponenty elektronického
fazeni jsou tedy propojeny kabeldzi.

Cykloservis mél moznost zcela novou
elektronickou sadu Shimano Dura-Ace s do-
datkem Di2 otestovat pii jizdé, a to témé¥
pfed pulrokem. Pouze informacni embargo
vydané Shimanem branilo tomu, abychom
s nasimi dojmy okamzité seznamili ¢tenare.

i fazeni nelze nic vytknout, prace
ménicl je zcela presna. Vyraznéj
elektroniky je vSak jednoznacné v pfipadé
presmykace. Prava paka Dual Control, ktera
ma v mechanické podobé relativné kratkou
drahu fadicich pacek, rozhodné neni ddvo-
dem k tomu vyvijet systém s jesté jednodus-
§im ovladanim. Pouhy stisk packy elektro-
nického fazeni tedy neni v pfipadé ovladani
prehazovacky nijak velkou vyhrou. Navic
i ovladani elektronického fazeni je klasické-

Uz J

E TO TADY?

Elektronicka sada Dura-Ace

Podle vzhledu paky Dual Control se
skoro neda poznat, Ze se nejedna
0 mechanickou verzi oviddanou

lanky.

Jeden z prototypd a finalni
verze prehazovacky. Laborovalo
se nejen s materidlem raminka,
u néhoz nakonec zvitézil
karbon, ale rovnéZ s umisténim
vratné vinuté pruziny. Hlavni
Sepy ménice jsou titanoveé.

bzucivym zvukem. Ten se vzdy ozve okamzité
po stisku tlacitka na pace, jakoukoli prodlevu
v reakci ménicu zde necekeijte. Zajimavosti je
automatickd regulace voditka presmykace,
které se samo doladuje v zavislosti na vza-
du zafazeném pastorku. Na svédomi to ma
specialni ¢idlo v pfesmykadi, které zabraru-
je tieni fetézu o vnitini ¢ast voditka. V praxi
se jeho ¢innost projevuje tak, Ze chvilku po
prehozeni zadniho ménice se zatne ozyvat
svistivy zvuk servomotorku presmykace, jenz
si ,vzpomene®, Ze se ma nastavit do idealni
polohy. Pro ¢lovéka, jenz na to neni zvykly,
muze najednou ne¢ekana prace presmykace
svym zvukem vyvolavat dojem, jakoby napfi-
klad zadni plat dfel o rdm. Nicméné prave
funkce samocinného doladovani polohy
voditka pfesmykace vici prevodniku je tim,
co nas vyloZzené nadchlo. Kdo to nevyzkousi
v praxi na vlastni kiizi, mize si tento vydoby-
tek moderni techniky jen stéZi predstavit.

Sada Dura-Ace Di2 7970 se sklada z pak
Dual Control, pfehazovacky, presmykace
a akumulatoru. V$echny dalsi dily, tedy kliky,
brzdy, kazeta a fetéz vyuziva z posledni ge-
nerace mechanické verze dury s kédovym
oznacenim 7900. Oproti té je Di2 s celkovou
hmotnosti 2063 graml téméf o sedmdesat
gram0 t&Z8i. Ve srovnani s predchozi, tedy
dosavadni verzi dury (kéd 7800) je elektro-
nicka sada porad o 113 gramu lehéi. To se
zda vzhledem k pfitomnosti akumulatoru
a rozmérim ménicu skoro neuvéfitelné.

Paky Dual Control svym celkovym ana-
tomickym tvarovanim a $itkou téla vychazi
z mechanického modelu. Jsou tedy piijem-
né do ruky pfi nékolika riznych tchopech.
Stejné jako klasicka varianta je i ta elektro-
nicka vybavena moznosti priblizeni brzdové
paky k fiditkm pro jezdce s krat$imi prsty.
Také v piipadé sady Di2 jsou paky pod gu-
movou manzetou vybaveny integrovanymi
tlacitky, jimiz se ovlada bezdratovy compu-
ter FlightDeck. Hmotnost samotnych pak je
255 gramu, coZ je o 115 gramd méné nez

Servomotorky o sobe davaji vedét
bzucgivym zvukem o vyssim tonu.

Ten se vzdy ozve okamzite

po stisku tlacitka na péace, jakoukoli
prodlevu v reakci ménica zde necekejte.
Zajimavosti je automaticka regulace

voditka presmykace, které se samo doladuje
v zavislosti na vzadu zarazeném pastorku.

mu provedeni po ergonomické strance hod-
né podobné. Zatimco kdysi Mavic vyuzival
u elektroniky pouha dvé miniaturni tlaCitka
s libovolnym umisténim, sou¢asna podoba
elektroniky je z hlediska polohy prstd téméf
totozna s mechanikou. Pouze se k fazeni jiz
nepouziva hlavni brzdova péka, ale dvojice
mensich ,pacek”, nebo presnéji tladitek,
umisténych bezprostiedné za ni.

U pfesmykace je situace jina a z hlediska
ovladatelnosti je elektronika oproti mecha-
nice vyrazné piijemnéjsi. Tedy do chvile,
nez se vybije akumulator... S fazenim na
klasickych dualech souvisi delsi krok hlavni
fadici (a brzdové) packy. Vychyleni zapésti
pfi fazeni z malého na velky pfevodnik neni
pro jezdce s krat$imi prsty nijak pfijemné.
Pouhy stisk packy ¢i tladitka, po némz dojde
k plné aktivaci pfesmykace, je nesrovnatel-
né pohodingjsi. Je vSak nutné zvazit, jakou
cenu ma pohodli. Obétujete mu eleganci
kola a smifite se s vylozené osklivym aku-
mulatorem na spodni trubce a s ,nadorem*
na obou ménicich?

Jediny komponent, ktery je u elektronické
sady Dura-Ace Di2 vzhledové vyloZzené zda-
fily, jsou brzdové a fadici paky. Jejich tvar je
stejné elegantni a anatomicky dokonaly jako
v pifipadé mechanické verze. To ma ostatné
na svédomi nepiili§ rozmémy elektronicky
mechanismus uvnitf pak, obsahujici v pod-
staté jen spinace.

Pri jizdé je zabavou sledovat praci obou
ménicu, reagujicich na impuls od pak.
Servomotorky o sobé davaji védét vyssim

u nové mechanické verze. Dle informaci vy-
robce by mélo byt v budoucnu k dispozici
i doplikové fazeni, ur¢ené pro umisténi na
horni ¢ast fiditek.

Prehazovacka ma pfi fazeni rozpéti do
sedmadvaceti zubl nejvétsiho pastorku
a vedle jiz pro znacku klasického duralu
vyuziva také karbon, a to v pfipadé ramin-
ka. Oba hlavni ¢epy jsou z titanu. Pouzita
LAnti-Shock* konstrukce ma ochranit jem-
nou elektroniku v pfipadé narazu. Oproti
presmykaci je pfehazovacka jesté celkem
pohledna a servomotorek se podafilo ulo-
Zit vice do Utrob komponentu. Pfi vyvoji se
experimentovalo s umisténim vratné vinuté
pruzinky, ktera se u finalni verze prestéhova-
la zespodu na horni stranu. Jednotlivé éepy
a tvar paralelogramu vychazeji z mechanic-
kého modelu, tuhost komponentu by tedy
méla byt bezproblémova. Hmotnost preha-
zovacky je 225 grami, coz je téméf o Sede-
st gramd vice nez u mechaniky.

Jesté vyraznéjsi vahovy rozdil je samoziej-
mé u presmykace, jehoz elektronicka verze
je skoro dvakrat tak tézka nez mechanicka.
Celkovych 124 gramu je vSak v dusledku
neuvéfitelné nizkych, uvédomime-li si, co
vSechno se konstruktérim do presmykace
podafilo vméstnat. Zmifiovana termoplas-
tova nastavba zvysuje komponent téméf na
dvojnasobek. Zajimavosti je umisténi jedno-
ho z dorazovych $roubkd pfimo doprostfed
vnéjiho raminka paralelogramu.

Pouzité 7,4 V Li-on baterie jsou svym
provedenim co mozna nejmensi a jsou vy-

K akumulatoru, jenZ se umistuje pod presmykac na

spodni trubku ramu, dostanete i originalni nabijecku.

Pokud véam dojdou baterky uprostred tréninku, mizete

nékde u cesty vyZebrat tfeba spodni dil akuvrtacky.
. s

baveny indikatorem stavu nabiti. V nabidce
budou dvé verze. Prvni bude uréena pro
vylozené zavodni pouziti, bude tedy co nej-
leh¢i s omezenou vykonnosti. Jedno nabiti
by tak mélo byt vzdy dostatecné pro jeden
zavod. Hmotnost této mensi baterie je 68
graml. Pro tréninkové jizdy bude urcen
0 néco vetsi a tézsi akumulétor, jehoz vydrz
by méla byt Udajné nesrovnatelné vyssi.
Soucasti sady Dura-Ace Di2 je samoziejmé
i nabije¢ka akumulatord. Na otazku presné
doby Zivotnosti baterii vSak zastupci znacky
Shimano nedokazali odpovédét. Mozna je
tedy i pro né zatim stejnou neznamou jako
pro koncového uZivatele.

A jaké ma elektronickd verze sady
Shimano Dura-Ace $ance na Uspéch? Jisté
samoziejmé je, ze ji budou vyuzivat profe-
siondini jezdci podporovani touto znackou,
ktefi se také sadé Di2 postaraji o nalezitou

Vidéli jste nékdy ohyzdnéjsi
komponent? Néjak si ho
nedokazeme na elegantnim
silni¢nim kole predstavit...

publicitu. Amatérsky zavodnik ¢i hobby jez-
dec vyuzivajici luxusni stroj vSak s nejvétsi
pravdépodobnosti sahne po mechanické
verzi prestizni sady Shimano. A to nejen
z ddvodu jeji niz8i hmotnosti a nesrovnatel-
né hezciho vzhledu. Shimano tvrdi, Ze jeho
Di2 znamena revoluci v silnicni cyklistice
a ze navzdy zmeéni jeji tvar. To bychom si do-
volili oznacit za ponékud odvazné tvrzeni...

Jan Kadecka
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MINIPUMPY

:: Lehké kompaktni minipumpy vyrobené z hlinikové slitiny

061 T6.

:: Primér téla 25 mm pro velkou kapacitu.

:: Snadné pumpovani do 100 psi

7 bar.

je zarukou snadného pumpovani i na vy

. Pumpujte

hleji a snaz.

:: Unikatni DualHead, dvojita hlava. Snadno si poradite s klasi

moto i galuskovym ventilem.
:: Krytka dvojité hlavy udrzuje pumy
:: U modelt BMP-17/

00

TH IEAL TEAM

Bianchi

BBB je oficidlnim
dodavatel pumpicek
pro tym
Gewiss-Bianchi MTB.
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Dechberouci scenérie dvouaplltisicovych
pyrenejskych velikédnt v horském meéstecku
La Molina se stala kulisou prezentace
novych modelt kanadské znacky Kona.
Pribyly zcela nové modely, zvysuji se zdvihy,
odlehéuji trubky, lety osvedcené systemy
odpruzeni dostaly nova vahadla prepakovani,
ktera jesté zvysi tuhost zadni stavby,

ale hlavne — vyrazne se zapracovalo na
designech kol, ktera jsou ted mnohem
veselejsi a barevngjsi.

¢koli ma Kona v nabidce kola pro
Avéechny typy jezdcd, v myslich

bikertl je spojena hlavné s freeri-
dem, nebot v gravitaci ovlivnénych dis-
ciplinach jsou oranzovo-modré barvy
konackych drest vidét nejvic. Kona také
podporuije sit bikeparkd po celém svété.
A tak pri prilezitosti uvedeni dalSich tfi
lokalit do rodiny Kona Bikeparks svou
prezentaci vedeni znacky usporadalo ve
$panélském lyzaiském centru La Molina,
vzdaleném pér kilometri od Andorry.
Stredisko je pomérné mladé, i kdyz mistni
lanovka patfila mezi prvni ve Spanélsku,
ktera brala cyklisty. Freeridové bikové tra-
té zde vSak mistni bikerské sdruzeni pod
vedenim slavnych $panélskych sjezdart
z prelomu tisicileti, bratr( Misserd, budo-
valo teprve béhem poslednich tii let. Na

CYKLOSERVIS EEILLT116
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Apache®Bicycles Lir

Kategorie sama pro sebe - Top Cross. Vyménou obuti ziskas XC29“,

nebo Fitness. To jsou Wakan Disc a Wakan.

Wakan do lesa i na silnici

f

Wakan
Top-Cross
Line 2008

K¢ 23.990,-

ram Alloy 6061 D. B. - vidlice SR NCX-E-LO - fazeni Shimano Deore LX - velikost 16,5 - 19“ - 21,5

2500m vysokou horu je mozné vyjet jak
po vlastni ose, tak i lanovkou. Od vrcholu
se vinou traté nékolika Urovni narocnosti
od vyletnich az po ¢erné znacené super-
prudké stezky. Samoziejmé nechybi ani
tradiéni lavky, skoky a hlinéné dirty rizné
narocnosti. Ale pojdme se spi$ vénovat
kolim. Znacka se zabyva produkci kol
pro v§echny discipliny od zavodniho XC
pfes enduro az po sjezd, v nabidce ale
najdeme i silni¢ni kola ¢i specidlni stroje
pro Afriku.

Design

Dosavadni kony mohly nékomu v za-
plavé pestrobarevnych a designovymi
vystfelky pomalovanych kol pfipadat
relativné nevyrazné, coz se v pristi se-
zoné u vétsiny modelt rozhodné zméni.
Pastelové barvy ¢i mohutné pouziti bilé
na vétsinu ¢asti ramu nas na prvni pohled
zaujaly a napfiklad bilo-modra kombina-
ce u modelu Stinky Air ¢i celobily Stab
Supreme s modrozelenymi maltvkami
pouze u loga plsobi jako zavan Cerstvé-
ho vétru do zabéhanych pofadku.

Rakety pro XC jezdce

Zcela novym modelem v nabid-
ce je One20 s lehce odhadnutelnym
zdvihem, jenz se ukryva v nazvu kola.
Stodvacitka je uréena pro crosscoun-
trysty, maratonce, jezdce Ctyfiadvaceti-
hodinovek a vSechny, kdo na kole hlav-
né $lapou, ale vyzaduiji hlubsi a citlivéjsi

Zddny hardtail!

Zddnych 10 kilo!
/ddnd legrace!

zdvih s moznosti blokace tlumice i vidli-
ce. One20 vychazi z modelu Four, jenz
disponoval 100mm zdvihu, pfi¢emz pri
dvoucentimetrovém navySeni zdvihu
zUstava zachovana hmotnost i geome-
trie pavodniho stroje. Skandiové ramy
u dvou vyssich modelt Supreme a Pri-
mo se podili na jejich nizsi vaze, zce-
la nova je pak zadni stavba, kdy byly
odlehceny fetézové a sedlové vzpéry
a patka prepracovana k vyssi odolnosti.
Rada odpruzenych kol se také blyskla
novymi jednodilnymi vahadly prepa-
kovani z magnezia, ktera diky spojeni
obou ¢&asti v jeden kus vyrazné zvysuiji
tuhost zadni stavby.

Superlehky zavodni model Hei Hei,
jehoz jméno by se volné dalo prelozit
do cestiny jako ,Cau ¢au“, je s pouze
Sesticentimetrovym zdvihem ur¢en pro
,honiée grami“. Vyrabi se ve dvou ver-
zich, vedle klasického horského kola je
v nabidce i vy$si 29palcovy Hei Hei 2-9.
Oba stroje se pysni skandiovymi ramy
z hydroformovanych trubek, spoustou
mista nad horni rAmovou trubkou a po-
dobné jako u One20 i prepracovanou
zadni stavbou s novym jednodilnym
vahadlem.

Tradi¢ni pevna Kula zistala zacho-
vana, ale i zde se pohnulo s designy,
takze nejvyssi skandiova Kula Supreme
je tfeba pastelové Zluto-bila, druha Kula
Deluxe je zeleno-bila a duralova Kula
pak modro-bila. Velmi stfidmé, a pfesto

KONA 2009

zajimavé pusobici jsou designy dam-
skych modell Kula Lisa, kdy na bilém
ramu jsou pouze tuéné svétle modré i
zelené napisy Kona. Prosté, decentni,
a presto libivé. Stejnym zplGsobem jsou
feseny i damské verze nového modelu
One20, pouze loga maji syté modrou
a vinovou barvu.

Nejprudsi tsek, kde mnozi padali,
profréel neskute¢nou rychlosti
vitéz letosniho Crankworx Andrew
Lacondeguy

Back country cili
all mountain a enduro

Vlajkova lod pro $lapavé back coun-
try Dawg letos dostala skandiové ramy
a pro sezonu piisti bude vylepSena zad-
ni stavba, ktera by méla jednak byt diky
novému provedeni o néco lehéi nez sta-
vajici, a pfitom zdvih se zvedne o dalsi
centimetr na 140mm. Zadni stavba je
také nové schopna pojmout tahlo plo-
vouci brzdy, ¢emuz jsou uzpusobeny
patky s oznac¢enim DopelLite. Ty pfi-
tom oproti letoSnimu provedeni ztézkly
o pouhych 10 gramu.

Hlavnim tahounem celé prezentace
a kolem, které jsme si nasledné i projeli,
byl velmi pozoruhodny a zérover i mno-
hymi zatracovany CoilAir. Musime uznat,
7e novinafska nedlvéfivost v nas P

Zadna legrace!
KTM to mysli vdzné. S ndkladné vyvinutym Carbon-Fully Score

prindsi KTM, Race-Bike, ktery nabizi piesné ten komfort, ktery je
pri zdvodech rozhodujici. S bdjec¢nymi 9,8 kg je KTM-Carbon-Fully
leh¢i jak skoro kazdy jiny Hardtail na tomto svété.

BIKE INDUSTRIES

www.KTM-BIKES.cz

www.apache-bike.cz
Spirit Of The Victory

Prodejci CR & SR: INFO / tel. +420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz



W) také vyvolavala Usmév, nebot sys-
tém s pruzinkou jak ze vzduchovky a pro-
vedenim systému zmény geometrie pii-
pominajicim soucastky détské stavebnice

Merkur v nds mnoho nadseni nevyvolal.
Ovsem po vysvétleni spravné funkce, na-
staveni systému a nasledném svezeni se
na nejté:

ich mistnich trailech jsme velmi
radi coilaira vzali na milost a musime se
mu omluvit za prvotni vysméch. Béhem
nékolika jizd v bikeparku nas presvédcil,
Ze systém odpruzeni Magic Link ,intui-
tivné* pozna, zda jezdec Slape, ¢i to vali
pres prekézky z kopce, a tim upravi geo-
metrii, pfida zdvih a je opravdu funkéni
a ma smysl. Ale o tom se ted’ nebudeme
dale rozepisovat, protoze coilairu se bu-
deme v pristim Cisle vénovat samostatné.
Ted'se pouze zminime o jeho vylepsSenich
pro sezonu 2009, mezi néz patii hlavo-
va trubka vétsiho prdméru 1,5", spodni
ramova trubka je nové svarena ze dvou
Casti, aby nabyla na odolnosti i tuhosti,
a také systém Magic Link je lehce inovo-
van. Nesmime zapomenout ani na nové
kované vahadlo z magnezia, pfiprava na
tahlo Dope je jiz samoziejmosti.
Novinkou je Stinky 6, model nahra-
jici klasicky coiler bez magic linku.
Ten disponuje zdvihem 150mm, tak-
Ze vyboduje z fady tradi¢nich modeld
Stinky. Ty uz maji zdvih sedm palcd, te-
dy asi 180mm. Zadni stavba byla lehce
zkracena pro lepsi tocivost, byl snizen
stfed a hlava zvétsena na 1,5 palce. Ani
zde nechybi upravené vahadlo, ovSem

Prezentace
nebyla Cisté
muzskou
zalezZitosti,
celoodpruZeny
model Minxy
predstavila
kolegynim
sama
designérka
firmy Michelle,
ktera se

stara hlavné

o obleceni

u Stinky neni kvli vy$$imu zdvihu v jed-
nom kuse, ale je icné vykovano ze
sti se spojujicimi trubickami.

Pro divky, které se rady oddavaiji
enduru a freeridingu, je uréena no-
va Minxy. Vychazi ze Stinky 6, takze
izdvih je totoznych 150 mm, ale geomet-
rie je krat$i a kompaktnéjsi, snizena je
celkova vyska ramu a mix komponentt
je upraven pro nizsi vahy ¢i kratsi ruce
a prsty dam a divek. Na designu se po-
dilela navrharka obleceni — Kanadanka
Michelle, ktera tvrdi, Ze Zeny netouzi po
rizové ani bledémodré, a tak kolo pod-
le jejiho navrhu udélali tmavé hnédé se
zlatavymi logy. Uvidime, zda se takovy

stroj méa $anci uchytit i u nas, dllezita
jisté bude i jeho cena.

Ocel zije

Novinkou na poli velkych kol praméru
29" je singlespeed Big Unit. Ten odpovi-
dé na pozadavky vyznavacu jednopre-
vodovych kol, ktefi hlavné v rovinatych
Gastech USA a Kanady vyznavaji po-
hodli velkych kol s jednoduchosti bez
zbytecnych ,hejblatek“. Nutno podo-
tknout, Ze ram je svaren z chrom-molyb-
denovych ocelovych trubek, samozrej-
mosti pak jsou posuvné patky.

V silni¢nim segmentu, ktery Kona ne-
opomind, najdeme vedle jiz tradiénich

Kazdy ma pravo na kvalitni kolo...

Cross 6.5

3700ZX,CZ"

La Molina, dal$i prirastek do rodiny Kona bikepark(i

karbonovych a hlinikovych raml Zing
takové skvosty, jako je model Kapu, je-
hoz ocelové trubky jsou pajeny do chro-
movanych spojek. Jeho Zluto-stiibrny
vzhled vyvoléva nostalgii za dobou, kdy
cyklistika byla jen jedna a misto robo-
tu ramy tvorili lidé a hlinik, ¢i dokonce
karbon byly jesté dalekou hudbou bu-
doucnosti...

Kolo pro Afriku

Lidé z Kony tvrdi, Ze nejvyznamnéjsim
kolem, které kdy postavili, je Africabike.
Od roku 2005 jiz spole¢nost vénovala
pfes 500 kol zdravotnickym pracovni-
kam, ktefi se pohybuii v africkych ob-

lahev

AWB-2703 / pro napoje do 120°C

Route 1.2 %

i

Rém  Alu6061d.b. Pievod. Shimano Deore Rafky Rigida Sphinx Sat Rém Alu 7005 Prevodnik  ShimanoM 151  Rafky Jalco DM-18
Vidlice SRSun.SFNCXDLO63 mm _St.osa_ShimanoES25 ok, rychl. 27 Vidlice _ RTTrendy T8 AluS0mm Stied. osa _zapouzdiend __Pot.rychl. 24 34100010 modré 34100011 zelend
Méni¢ Shimano XT Néboje Shimano Alivio Velikosti 48, 52,56, 60/ 44,48 cm Méni¢ Shimano Alivio Naboje Shim.RM30/Alu_~ Velikosti 50,54 /44,48 cm 34100012 Seda 34100013 ¢ira
Presm. Shimano Deore Vicekol. Shimano HG50 . Presmykat_Shimano COS1 fcekoletko Shimano HG30 - 34100014 3luté
Razeni_Shimano Deore Brzdy _Shim. Deore,V" 17 990 K¢ Razeni __Shimano Acera Brzdy AV ‘ 9990 K¢
Falcon 40

- bryle

44100030 / AGS-2803 stfibrné, koufova skla
44100031/ AGS-2803 stiibrné, modra skla

lastech, nejvice zasazenych onemoc-
nénim AIDS. V pfistim roce chce K
darovat tisic kol do Mozambiku, Jizni
Afriky, Svazijska a také do Afghanistanu.
Jednoduchy a funkéni design se proje-
vil jako Uéinny transportni prostrfedek
v mistech zemé, kde motorizovana pre-
prava je spiSe zaleZitosti vyvolenych.
Krasny pfiklad toho, jak jizdni kolo do-
kaze kromé radosti pfinaset i uzitek.
Ram je postaven ze zeslabovanych
Cr-Mo trubek, k dispozici je jak jedno,
tak i tfirychlostni provedeni s vestavé-
nou protislapaci brzdou vzadu a v-brz-
dou vpredu. Soucasti vybavy jsou blat-
niky a nosic¢ s kosikem. (mig)

WHEELER

W O R L D WIDE

triko Club Polo

38900004 modré kratky rukav

799/ K¢

VELO CZs.r.0.
Pospisilova 314
Ram  Alu6061s.. Razeni Shimano Deore  Brzdy Sh. Deore hydr. kot. Ram Alu 6061 d.b. Prevodnik _ Alu 52/42/30 Rafky Rigida Flyer Hradec Krélové triko Beefy
Vidlice Marzoc. MZRaceLO 100mm _Pfevodnik _Shimano Deore _Rafky _ ALEXDP17 Vidlice Stred. osa fena  Pot.rychl. 24 50003 g
Stfed.osa _ Shimano Rychl. 27 Vel. 175,1921"  M@ni¢ Shimano 2200 Naboje  ShimanoSora _ Velikosti 55,5861 cm 38900002 zelené
Méni¢  Shimano XT Naboje Shimano M495 v Presmykaé Shimano 2200 Shimano HG50 7
Pesm._Shimano Deore Vicekoletko Shimano HG50 34 990 Kc ‘ Razeni___ Shimano 2200 Brzdy Alu ‘ 16 990 Kc WWW.Whee‘er.Cz m
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| kdyz jsme zatim v této
rubrice predstavovali kola
domécich profesionald,
tentokrat se podivame
na stroj zahranicniho
jezdce. Tim neni nikdo
jiny nez Svycar Christoph
Sauser, mistr sveta

v bikemaratonu.

ristoph jezdi za tym
Specialized, a prestoze uz
sedld kompletné prepra-

covany model pro rok 2009, nam se
pod ruku dostal jeho opryskany bike,
na némz odjezdil polovinu letosni se-
z6ny. Vybér jeho kola jasné nasleduje
soucasné trendy, takze se jedna o ce-
loodpruzeny bike S-Works Epic. Ten
je i pfes zdvih 100mm Fazen svymi
tvlrci mezi pevné biky. Ackoli to za-
fazeni zni asi zvlastné, ram z karbonu
FACT 10m s duralovou zadni stavbou
je navrzen tak, aby reagoval pouze na
podnéty od terénu a nikoli od jezdce,
proto zarazeni mezi hardtaily. Pruzeni
je aktivovano pouze v terénu, pfi jizdé
po silnici rAm nepropruzuje, a neubira
tudiz jezdci energii.

Toho vSeho je dosazeno pouzitim
vlastniho tlumice AFR se specidlni
tryskou Flow Control Brain, ktera kon-
troluje pratok oleje a diky moznostem
nastaveni jeji citlivosti Ize ze zadni stav-
by udélat pevnou, nebo naopak vyraz-
né citlivou. Tento inteligentni systém je
ukryt v nadobce umisténé kolmo na té-

Ackoli by bylo mozné pouzit
karbonovy predstavec, zde ma
Christoph radéji jistotu v duralu.
Karbonova krytka hlavového sloZeni,
stejné jako vicko predstavce, jsou
uZ jen kvdli hmotnosti.

lo tlumice. Ta je co nejblize ose zadniho
kola, aby se razy od terénu otevirajici
predem nastavenou trysku uvnité ni-
kam zbyte¢né neztracely a bylo dosa-
Zeno co nejpresnéjsiho chodu.

VSechny tyto vlastnosti jsou stan-
dardem bik( Epic, ovéem Christophlv
stroj ma hodné zvlastnosti, vlastné je
cely hodné neobvykly. Jestlize jsme
zminili karbonovy ram, pak ten jeho
ma povrchovou Upravu takika bezbar-
vou. Karbon, ackoli byva prelakovan
Sirym lakem, zde je takika vystaven
pfimému plsobeni vnéjsich vliva, pro-
toze lak vesmés chybi. Vybrouseny
povrch karbonu a matrice je na omak
sice hladky, ale pisobi matovym do-
jmem. Cil je jediny, absence vrstvy
laku dokaze s celkovou hmot-
nost. A to je pravé specialita tohoto
stroje, vSe je podfizeno co nejnizsi
hmotnosti.

Jak to V|d| profik
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Diky absenci laku jsou na spodni
Gasti boku hlavové trubky dobre
patrné miniotvory v matrici
prekryvajici karbonova vidkna. Na
pevnost to nema vliv, ovsem lak by
tuto kosmetickou vadu dobre skryl.

Aby bylo v§echno v naprosté sou-
hie, vpredu nepruzi vlastni vidlice
Specialized ¢&i Fox, ale karbonova vid-
lice Pace. Tato znacka se dnes uz sice
honosi logy DT Swiss, ovSem néapis na
patkach prozrazuje, ze jde jesté o pro-
dukci ze Spojeného Kralovstvi. Pouze
samolepky Pace nahradilo logo hlav-
niho sponzora. Celokarbonové vnéjsi
kluzéky ¢i titanova korunka, to jsou
jedny z hlavnich deviz nizké hmotnosti
tohoto kousku, navic zaruéujiciho vy-
raznou tuhost konstrukce.

Brzdy Magura Marta Sl jsou stejné
jako na sériovém stroji, ovéem jejich
zlatd barva je ziejmé osobnim vybé-
rem, stejné jako nestandardni kotou-
&e se specialni povrchovou Upravou.
Komplet doplriuji jesté vlastni zaplete-
na kola Roval Controlé s 28 a 24 draty.
Minimalistické provedeni packy rych-
loupinaku také vyuziva titan.
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Size: 17",19"
Frame: ALLOY 6061

Specialized, Christoph, duhové
barvy a karbon, karbon a zase
karbon. Vse pro nizkou hmotnost
a maximalni vykon sampiona.

K silni¢nim klikém FACT pasuje
presmykac Dura-Ace i odlehceny
MC. stmnete si Udaje 1,8

Look Quartz

edaly Quartz francouzské firmy Look spojuji prakticky vSechny pozadavky, které biker
pna naslapné pedaly klade. Jsou superlehké, ve verzi Carbon Ti s karbonovym télem

a titanovou osou pokofuiji hranici 100 gramd, ale i zakladni verze Quartz osliuje skvé-
lou hodnotou 135 gramd na pedal. Zaroven jejich provedeni dokaze velmi lehce umoznit
zacvaknuti do dratové klece, nebot okolo téla pedalu a osy je dostatek prostoru na vytlaceni
blata. Navic télo je i pfi nizké hmotnosti dostatecné Siroké, takze poskytuje idealni oporu
pro chodidlo. A kone¢né funkce nacvakavaciho mechanismu je zcela bezproblémova, rychla
a jemna. Zacvaknuti je dobre slySet, pro vystoupeni do boku je potieba prekonat dobre ci-
telny bod a odpor pruzin je nastaven tak, aby se dalo bezpe¢né vystupovat a zarover pedal
nohu neuvolnil pfi jizdé.

Navic vystoupit se da vytocenim nohy i k ramu, takze v pfipadé padu nehrozi, Ze by noha
zlistala zacvaknuta. Pedaly jsou tak zcela vhodné jak pro zavodniky, tak i zacatecniky, ktefi se
s naslapnym mechanismem ugi.

Télo je u zakladniho provedeni vyrobeno z polyamidu zesileného sklolaminatovymi astecka-
mi, coz piinasi dostatecnou odolnost s niz§i hmotnosti, nez kdyby pedaly byly z duralu. Osa je
uloZena na dvoijité utésnéném kulickovém lozisku o vnéj$im praméru 19mm. Cena pedald Quartz
je 1890KC, karbonové provedeni stoji 3490K¢ a karbon s titanovou osou 6690K¢. (mig)

Prestoze jde o bike pro marato-
ny, tedy traté, kde je naroéna nejen
délka, ale také terén, pfekvapilo nas
obuti. Plasté Fast Trak Team maji
kromé stfedni hrubosti vzorku pro-
vedeni Sifky 1,8 palce. To uz dnes
nebyva pfili§ k vidéni ani na kratkych
XC tratich. Jak se na takovychto plas-
tich Christoph dokaze proplétat mezi
kameny ¢i jezdit po kofenech, o tom
Ize jen diskutovat. Nicméné jeho Uspé-
chy mluvi o tom, Ze to Ize provadét vi-
ce nez Uspésné.

Jestlize Gzké plasté na kole do teré-
nu pusobi podivné, pak dalsi kompo-
nent je jesté zvlastnéjsi. Dvojprevodnik
sice neni nic neobvyklého, ovéem to by
se nesmélo jednat o karbonové kliky
Specialized Fact, uréené na silni¢ni ko-
la. A k nim je hned napasovan silni¢ni
presmyka¢ Shimano Dura-Ace a fetéz
KMC s dutymi ¢epy a boc¢nim odlehce-
nim jednotlivych ¢lankd. Christoph asi
vi, co déla, navic se svoji vySvihanou
postavou zfejmé nemusi hledét na ex-
trémni odolnost komponentd.

Sice se nam nepodafilo zjistit celko-
vou hmotnost jeho stroje, ale je jasné,
Ze hodnota kolem deseti kilogramii
bude nejspi§ odpovidajici. Cena je
samoziejmé vy$Si nez u sériového
stroje S-Works Epic, ovéem v tomhle
pfipadé to neni podstatné. DuleZité je,
jak si v detailech dokaze profesional
poskladat kolo podle svych predstav
a pozadavky tak, aby mu umoznilo
podavat maximalni vykony, kterymi se
fadi mezi nejlepsi svétové MTB jezdce
soucasnosti. N

(u2)

Kotouce s uchycenim maximainé
odlehéenym, titanové tahlo a packa
rychloupinaku a samozrejmé lepené
patky na karbonovych nohou vidlice
Pace s titanovou korunkou. K tomu
i nejlehci brzdy Magura Marta SL.

Fork: ZOOM Bravo 386-26"
Crankset: Prowheel MC-AB20
Derailleur: SHIMANO Acera
Shifters: SHIMANO STEF-50/7s
Hubs: Coil Duck

Brakes: Coil Duck L210DG
Rims: Coil Duck X-ZONE 26"




Jméno hlavniho hrdiny
filmu Matrix a futuristicke
tvary, to jsou dve
spolecné véci novinky
znacky Ked a kultovniho
sci-fi snimku.

eo Visor je pfilbou pro naro¢-
N néjsi cyklisty, ¢emuz odpovida

jeji cena 2290 korun. Provedeni
je typické pro tuto znacku, takze se ne-
jedna o in-mold, ale o skofepinu nale-
penou na tvrzené jadro. Vée je ovéem
provedeno s typickou némeckou preciz-
nosti. Skofepina zasahuje az na spodni
hranu spankovych partii a stejné tak je
tomu i vzadu na tylu. Celkem devatenact
praduchu sazi na rozumnou velikost ot-
voru, pfedni priduchy jsou navic kryty
sitkou proti hmyzu. Partie nad ¢elem je
vice strma, takze pfilba neplsobi pfilis
dlouhym dojmem. Naopak i kratsf stitek,
ktery Ize jednoduse vycvaknout, nijak
neprekazi ve vyhledu ani na zavodnim
XC stroji v hodné natazené a sklopené
poloze hlavy.

Vnitfni prostor je vypolstrovan dlou-
hymi vycpavkami na temeni a jednodil-
nou vycpavkou na celé ¢elni strané, za-
sahujici az na spanky. Ta se velmi dobre
osvédcila jako lapa¢ potu za jizdy. Casto
pouzivana miniaturni provedent totiz ne-
nabizeji pfili§ mnoho komfortu, kdezto
zde je ho dostatek. Stahovani zajistuje
celoobvodova ¢éelenka, napevno uchy-
cena k prilbé. Zadni stahovaci mecha-

nismus s dobfe ovladatelnym koleckem
je mozné odepnout. Po stranach kolec¢-
ka jsou blikacky s jednou ¢ervenou dio-
dou, jejich aktivace se provadi jednodu-
chym stiskem prasvitné plastové krytky.

Co se nam pii testu osvédcilo, by-
la moznost regulace zadnich feminkd
pojistkou na skofepiné. Po jejim uvol-
néni Ize feminky jednoduSe doladit.
Polstrovani pod bradou bylo sice mini-
aturni, ale dostacuijici.

Piilba ve velikosti L s hmotnosti
317grami byla dostate¢né hluboka,
ovéem pocitové trochu uzsi na span-
cich. Usazeni na hlavé je diky ¢elence
a dobfe ovladatelnému stahovacimu
kole¢ku vzadu velmi jisté. Prilba sedi
pevné i bez vyraznéji pritazenych femin-

Pell’s Arrow

Sedlo Arrow domaci znacky Pell’s je svou koncepci
urceno predevsim pro zavodniky, kteri uvitaji jeho
sportovni strih i nizkou hmotnost 205 gramu a ozeli

vys$si miru komfortu.

kelet je svym tvarem podobny
Spopulérnl’mu modelu Selle ltalia

SLR, charakterizuje jej tedy nizka
linie s plochou

Spickou a relativné
Sirokd stfedova partie
s pouhym naznakem svis-

lych bocnic. Zadni dvé tretiny
sedla protind podélny stfedovy
kandlek s ovalnym otvorem upro-
stfed. Polstrovani je celkové tvrdsi
a v predni Casti spise symbolické.
Potah sedla z kvalitni pfirodni kize
je dostate¢né odolny, v piipadé bi-

kového vyuziti by vSak nebylo od véci
zpevnéni bokl sedla napfiklad kevlaro-
vou tkaninou. Grafika s vyraznym ,,P“ na
$picce, s podéinym prouzkem a logy
v zadni Casti je decentni a vydafena.
Diky jejimu natisténi sice Ize predpokla-
dat pozvolné o$oupani barvy, ve srov-
nani s ¢asto pouzivanou vysivkou

se nam vsak zde pouzité feseni
Konstrukce s rozdvoje-
nym skeletem zarucu-
je modelu solidni
pruznost, ktera
je navyse-

na materidlem lizin. Ty jsou
tvoreny titanovymi trubicka-
mi, které se zaroven podili
na nizké hmotnosti sedla.

kd. Minimalné omezeny vyhled jsme jiz
zminili, ventilacni schopnosti jsou po-
mérné slusné. Vzhledem k vyuziti spiSe
na ostrejsi jezdéni nebo po demontazi
Stitku i na silnici, je odvétrani dosta-
te¢né. Vyhodou je velkd masa materi-
alu mezi jednotlivymi praduchy, takze
v pfipadé padu ma jezdce co ochranit
a naraz kam se ztratit. Neo urcité oslovi
jezdce kombinuijici XC a silnici, pro en-
duristy ¢i vice voInéji zamérené jezdce
asi nebude svym tvarem idealni. (u2)

stahovani, blikacky, regulace
pasku

Q nenalezli jsme

| pres uréitou tvarovou poddajnost vSak
nedochazi k vyraznéj$imu prohnuti ske-
letu vahou jezdce, coz je jednoznacné
plusem typu Arrow. Samoziejmé nelze
ocekavat nijak extrémni pohodli, cel-
kem 8iroka stfedova cast sedla vSak
zajisti vhodné rozlozeni tlaku. Vzhledem
k zavodnimu stfihu, mensimu mnozstvi
polstrovani a nizké hmotnosti je nabize-
ny komfort odpovidajici. Stfedovy otvor
je spiSe designovou a gramy snizujici
zélezitosti, pfinosem pro dostatecné
pohodli jezdce je pfedevsim stfedovy
podélny Zlabek. Rozdvojeni skeletu
vSak zvysSuje jeho pruznost, takze roz-
hodné ma smysl. Hodné plocha Spicka
je vyhodou v prudkych stoupanich, kde
je nutné pomoci ni pritlacovat kolo k te-
rénu.

Cena sedla Pell’s Arrow je pfiznivych
1420 korun. (kad)

0 pruznost skeletu, hmotnost

° absence ochrany boku
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Kola SIiRER

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaruéniho servisu
=5LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s @332!3‘1 jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR' emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

jizdni kola

m prislusenstvi m nahradni dily

KOLA
m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

u platebni karty
m splitkovy prodej bez navygeni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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www.emap-praha.cz
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Prodej - servis Po :]gjg
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 g‘a Ty
Author, Merida, Rocky Mountain so - 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO PRIRQDY

WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol
AracHe GIANT. s r=mcn
KOLA NA STATKU

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubocepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz
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POUZIiVA DVA MOzky
TITULU MISTRA SVETA

R odpruzen;j po
a efektivnfju’zdu k ti
dpruzené kolo pro

K ZISKAN]
Dva FlowControl Brainy g FS

Sauserovi plynuloy

skytly Christopherovi
Epic, jeding celoo

tulu Mistrg Svéta,
vyhry na svétaky.,
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